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Stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zaméru
~Optimalizace trati Ostrava—Kundice — Frydek*-M|stek -
Cesky TéSin, véetnd PEU a optimalizace Zst. Cesky Tésin"

podie § 10 zakona C. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonil (zakon o posuzovéni viivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdé&jsich predpist.

1. Identifikacni idaje

Nazev zaméru: Optimalizace trati Ostrava—Kuncice — Frydek—Mistek ~ Cesky T&5in, vetné PEU
a optimalizace ¥st. Cesky Tésin

Kapacita (rozsah) zaméru: Pfedmétem posuzovaného zaméru je optimalizace stavajici Zelezniéni trati z
Frydku-Mistku do Ceského T&3ina, a to vietné optimalizace obou koncovych
ZelezniCnich stanic. Soucasti optimalizace je i plnd elektrizace celého Useku
trati.

Optimalizace trati je navrzena v kratkém Gseku stdvajici trati 323 (Ostrava -
Valasské Mezifici) se zacatkem v km 21,470 do km cca 22,9 a v navazujicim
Gseku stavao]tcz regiondlni trati & 322 Frydek—Mzstek ~ Cesky Té3in
az do Zst. Cesky TeSin vletné. Konec kolejovych uprav je v km 320,329
trat'ového Useku Cesky Té3in — Détmarovice.

Zamér zahmuje rekonstrukci Zelezniénich stanic a vybudovéni nové Zst. Dobra
u Frydku-Mistku, nakladové nadrazi, V biizkosti primyslové zdny NoZovice
bude v km 119,650 vybudovéna zastadvka NoSovice (pro zlepSeni dopravni
obsluznosti primysiové zony) V Zst. Ropice bude trat’ zdvoukolejnéna
pro potfeby zdloZni vyhybny pfi mimoFfadnych uddlostech na trati. Usek trati
mezi zst. Hnojnik a zastavkou StfiteZ je v km 126,900 — km 128,279 navrzen
ke zdvojkolejnéni s funkci vyhybny pfedeviim pro delsi nékladm’ viaky.
Optimalizace ostatnich Casti stavajici trati je navrzena ve stavajici stopé.
Soucasti zaméru je i vybudovani & rekonstrukce technologick\ich cbiekti
souvisejicich s- provozem drahy, jako jsou trakéni ménirny, provozm budovy,
releové - domky - apod. Nové bude vybudovéna trakcm ménirna. v Dobré
u Frydku- Mlstku, v Zst, Cesky Té&Sin a v 2st. Albrechtice u Ceskeho Tesma .

el 595 622 222
fmx: 595 622 120 1
Utaddni hadin v Pooa Sl a.nn— 17

, €l a P4 5.00- 1&1*0




V rdmci stavby bude provedena stabilizace Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku s bezstykovou koleji s pruinym bezpodkladnicovym
upevnénim kolejnic. Dale je planovana rekonstrukce mostll, propustkd
a inZenyrskych objektdl, pravy podchodi pro pési, vystavba novych nastupist
apod.

Umisténi zaméru: Kraj: Moravskoslezsky
Obec: Frydek-Mistek, Staré Mésto, Dobré, NoSovice, Vojkovice,
Dobratice, Dolni Tosanowce Horni Tosanovice, Hnojnik,
StiiteZ, Ropice, Cesky T&in, Albrechtice .
Katastralni Gzemi: Frydek, Staré Mésto u Frydku-Mistku, Panské Nové Dvory,
Dobra u Frydku-Mistku, NoSovice, Vojkovice, Dobratice, Dolni
Toganovice, Hnojnik, StfiteZ, Ropice, Cesky T&Sin, Albrechtice

u Ceského TéSina
Oznamovatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

IC oznamovatele: 709 94 234

Sidlo oznamovatele: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Zastupce oznamovatele: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

II. Priibéh posuzovani

1. Oznameni

Zpracovatel: RNDr. Bc. Jaroslav Bosak — Ecological Consulting a. s., Na Stfelnici 48, 779 00 Olomouc
Osvédceni odborné zplsobilosti €. j. 14563/1610/0PVZP/97

Datum pfedloZeni ozndmeni pro jednotlivé podané zaméry v ¢astech 1.A, 2.A, 2.B 30.05.2007
Optimalizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky Tésin, véetné PEU a optimalizace ¥st. Cesky T&Sin,
1.A dast

Optimalizace trati Ostrava-Kundice — Frydek-Mistek — Cesky Tésn, véetné PEU a optimalizace Zst. Cesky Tééin,
2.A Cast

Optimalizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky T&3n, vietnd PEU a optimalizace Zst. Cesky Tésin,
2.B dast

V zévérech zjistovacich fizeni pro jednotlivé ¢asti optimalizace Zelezniéni trati byla stanovena podminka
vyhodnoceni mozZnosti posuzovat cely Usek traté Optimalizace trati Ostrava-Kunlice — Frydek-Mistek - Cesky
Téin, vietnd PEU a optimalizace Zst. Cesky Tésin jako jeden celek. Tato moZnost byla oznamovateli prislusSnym
Ufadem doporudena vzhledem k moiné kumulaci viivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi a navaznosti
jednotlivych etap optimalizace Zeleznini trati.

2. Dokumentace

Zpracovatel: RNDr. Bc. Jaroslav Bosak — Ecological Consulting a. 5., Na Stfelnici 48, 779 00 Olomouc
Osvéddeni odborné zplsobilosti €. j. 14563/1610/0PVZP/97 (dale ,zpracovatel dokumentace™)
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Datum predlozZeni dokumentace: 23.01.2008

Na zaklade vyjadfeni obdrZenych k dokumentaci byla pfisluSnym (Fadem dokumentace vrdcena k dopinéni
a dopracovani.

3. DopInéna dokumentace

Zpracovatel: RNDr. Bc. Jaroslav Bosék — Ecological Consulting a. s., Na Strelnici 48, 779 00 Olomouc
OsvédCeni odborné zpfisobilosti €. j. 14563/1610/0OPVZP/97  (dale ,zpracovatel dopinéné

dokumentace™)
Datum predioZeni doplnéné dokumentace: 03.10.2008
4. Posudek

Zpracovatel: Ing. Libor Ladys, EKOLA group, spol. s r. 0., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10

osvéddeni & j. 3772/603/OPV/93 vydané MZP CR dne 8. 6. 1993, prodiouZeni osvédéeni
o odborne zplisobilosti &. j. 48068/ENV/06 (ddle ,zpracovatel posudku™)

Datum prediozZeni posudku: 10.03.2009

5. Verejné projednani

Vefejné projednani zéméru se uskutetnilo dne 23.04.2009 v 16 hodin v aule Stfedni primyslové skoly, Frydek
-~ Mistek, p.o., 28. fijna 1598, 738 02 Frydek — Mistek.

6. Celkové hodnoceni procesu posuzovani véetné Gcasti verejnosti

Casovy priib&h procesu posuzovani vlivii zdméru na Zivotni prostiedi:

. Oznameni Krajskému Gfadu Moravskoslezského kraje (KU) predana pro jednotlivé podané zaméry
v {astech 1.A, 2.A, 2.B 30.05.2007

. Informace 3 oznameni zamér( byla zvefejnéna na Ufedni desce:
. krajského Gfadu 08.06.2007

. Zavér zjiStovaciho fizeni pro &ast 1.A vydan: 10.07.2007
Zavér zjistovaciho fizenf pro ¢ast 2.A vydan: 11.07.2007

. Zavér zjidtovaciho fizeni pro &ast 2.B vydan: 12.07.2007

. Dokumentace byla pfedloZena: 23.01.2008

. Dokumentace byla zvefejnéna na dfedni desce:
- krajského tfadu 05.02.2008

. Vraceni dokumentace k dopinéni dopisem ze dne:31.03.2008

. Doplnénd dokumentace byla predlozena: 03.10.2008

. Doplnéna dokumentace byla zvefejnéna na Gfedni desce:
. krajského Ofadu 16.10.2008

. Zpracovani posudku bylo zadano dopisem ze dne: 28.11.2008 (vyjadieni byla pfedéna zpracovateli
posudku 10.12.2008)

. Posudek byl predloZen krajskému Gfadu: 10.03.2009
. Posudek byl zvefejnén na Ufedni desce:
- krajského Gradu 23.03.2009
. Informace o verejném projednani byla zvefejnéna na Gredni desce:

Bankoﬁﬂ%’ EpGien:
£ adhiy 1656676;
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- krajského Gfadu 17.04.2009
. Vefejné projednani se uskutecnilo: 23.04.2009 v 16:00 hod.

Krajsky Ufad obdrzel oznament zdméru ve 3 oddélenych samostatnych Castech zpracovanych dle pfilohy & 3
zakona o posuzovani viivli na Zivotni prostfedi. Na zakladé pfipominek obdrZenych v rdmdi zjistovaciho fizeni
a jejich vyhodnoceni bylo v zavérech zjiStovacich Fizeni stanoveno, Ze jednotlivé zaméry podléhaji
posuzovacimu procesu v celém rozsahu zékona o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi a dokumentaci je nutno
dopracovat ve smyslu stanovenych podminek. Dale bylo krajskym tfadem zpracovateli dokumentace
a oznamovateli doporuceno, z hlediska kumulace vlivé jednotlivych zamér(l, zpracovat jednu dokumentaci
vyhodnocujici vlivy zaméru jako celku, bez déleni na jednotlivé &asti.

Dokumentace byla zpracovana komplexné pro cely zamér dle pfilohy €. 4 zakona o posuzovani viivll na Zivotni
prostfedi a dopracovana o poZadované nalezZitosti a zvefejnéna. Na zékladé pripominek, které pfisludny Grad
obdrzel k uvedené dokumentaci, byla tato dokumentace vracena k dopinéni. Relevantni pfipominky byly
v doplnéné dokumentaci zapracovany a vyhodnoceny.

Posudek byl zpracovén dle pfilohy €. 5 zdkona o posuzovéani viivli na Zivotni prostfedi. Zpracovatel posudku
v ném doplnénou dokumentaci vyhodnotil po strance Uplnosti a spravnosti dokumentu jako akceptovatelnou.
Po vyhodnoceni doplnéné dokumentace EIA a obdrZenych pFipominek k této dokumentaci doporucil zpracovatel
posudku pfisludnému orgénu vydat souhlasné stanovisko pro realizaci zdméru ve varianté ¢ 1 (optimalizace
trati vinvestorem predlozené varianté), varianté ¢. 3 (realizace bezivratového napojeni) i variantd ¢&. 4
{obchvat Dobra) za respektovani podminek uvedenych v ndvrhu stanoviska a pii respektovani podminek
stanoviska v névaznych spravnich fizenich pfi realizaci a provozu zédméru.

Verfejnost se procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi éastnila ve viech jeho fazich, aktivné se castnila
a zapojila i v ramci vefejného projednani zaméru.

V ramci zjiStovaciho Fizeni pfiSlo cca 300 vyjadfeni, a to predevsim k ¢asti 2B, témé&F viechna vyjadreni byla
nesouhlasnd. K dokumentaci pfisluny (fad obdrZel cca 250 vyjadieni s vysiovenim nesouhlasu s realizaci
zaméru v navrZené varianté ¢. 1 a poZadavky na vraceni dokumentace.

K dopinéné dokumentaci se opét hojné vyjadrila verejnost — pfislusny Ofad obdriel cca 150 vyjadieni.
VeFejnost se vyjadfila v hojné mife rovnéZ k posudku.

Ve vyjadieni se objevovaly mnohdy totoZné nebo obdobné pfipominky a pozadavky, nicméné jejich mnoZstvi
sveddi o zajmu vefejnosti UCastnit se procesu posuzovani viivli na Zivotni prostfedi.

Vyjadreni obsahujici relevantni pfipominky k zaméru byla v procesu posuzovani viivll daného zaméru na Zivotni
prostiedi (proces EIA) vypofadana v jeho jednotlivych fazich.

Na vefejném projednéni byly diouze diskutovany a zodpovézeny dotazy tykaijici se vliv zadméru na jednotlivé
sloziy Zivotniho prostiedi,

Pfedmétem diskuse byly zejména otazky tykajici se:

- vybéru varianty ¢. 1 a nesouhlas s provedenim optimalizace Zeleznicni traté v navrzené varianté,
- hlukového zatizeni dotéeného zemi, pochybnostmi nad provedenou hlukovou studii,

- feseni pfekraCovani hlukovych limitd ve venkovnim chranéném prostoru,

- zatiZeni vibracemi z dopravy,

- znehodnocenim krajiny vybudovanim protihlukovych opatfeni (zdi) kolem traté,

- problematiky kapacity traté a mnoZstvi vlakovych souprav uvedenych v predloZenych studiich,

- migraci zvéfe,

- kumulace viivd z Zelezniéni a silnicni dopravy, apod.




Celou diskusi vefejného projednéni se prolinal obecny nesouhlas s provedenim zaméru za Gelem navyZeni
nakladni dopravy na projednavané trase.

7. Seznam subjektd, jejichZ vyjadFeni jsou ve stanovisku z¢asti nebo zcela zahrnuta:

1, Krajska hygienicka stanice, ¢.j. HOK/OV-9958/215.1.2/08 ze dne 13. 11. 2008
2. Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Ostrava, &.j. CIZP/49/1PP/0802716.005/08/VHK
ze dne 18. 11. 2008

3. Méstsky (fad Tinec, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, &.j. 46493/Zpaz/08/Ga, ze dne 13. 11.
2008
4, Magistrat mésta Frydku — Mistku, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi,

&j. OZPaz/7343/2008/Har/246 ze dne 6. 11. 2008

5. Méstsky Gfad Cesky Tésin, odbor vystavby a Zivotniho prostiedi, &.j. MUCT/38710/2008 ze dne 12. 11.
2008

6. Obec Vojkovice, €.j. 173/208/So ze dne 12. 11. 2008

7 Obec Ropice, ¢.j. OR540/07/Sz ze dne 13. 11, 2008

8. Obec Dobratice, &.j. 593/2008/0b0 ze dne 12. 11. 2008

a. Obec Doini Tosanovice, €.j. 310/2008/St, ze dne 14. 11. 2008

10. Obec StfiteZ, C.j. 626/2008/276, ze dne 14. 11. 2008 (23 vyjadieni uvedenych jako pfiloha dotlo s
dopisern vedenym pod MSK 186 614/2008)

11.  Obec Stfitez — nesouhlasna vyjadfeni ob&ang@, ze dne 14. 11. 2008

12. Obec Stfitez, &.j. 650/276/2008 — doplnéni vyjadieni, ze dne 24. 11. 2008

13, Obec Hnojnik, €.j. 139/328/08/Moal. ze dne 12. 11. 2008

14. Obec Hnajnik, €.j. 139/328/08/Mol. ze dne 14. 11. 2008

15. Obcanské sdruZeni Stitez — za zdravé Zivotni prostiedi, ze dne 14. 11. 2008

16, Obcanské sdruzeni MEZI MOSTY, dorudeno 13. 11, 2008

17.  Tranovické ekologické sdrufeni, ze dne 12. 11. 2008

18. Obcanské sdruzeni Beskydéan, ze dne 17. 11. 2008

19. Mgr. Monika Koslova, ze dne 13. 11. 2008

20, MUDr. Eva Grzegorzova, Ing. Bohdan Grzegor, ze dne 13. 11. 2008

21. Ing. Jan Chwistek, ze dne 18. 11, 2008

22. Lubomir Stanék, ze dne 13. 11. 2008

23. Irena Swidova, ze dne 10. 11, 2008

24. Stavebni bytové druZstvo TéSifian, ze dne 10. 11. 2008

25. Jan a Helena Tornalovi, ze dne 10. 11, 2008

26. Jan Pawera, ze dne 12. 11, 2008

27. Ing. Mé&Cislav Kaleta + dalsi 3 osoby Zijici ve spoleéné domécnosti, ze dne 12. 11. 2008

28. p. Glos, p. Haltof, ze dne 10. 11, 2008

29. Vladislav Fizek, ze dne 13. 11. 2008

30. Magdalena Stuchlikova, Raul Stuchlik, ze dne 14. 11, 2008

31. Viadislav Kisza, ze dne 13. 11. 2008

32, Ing. Jana Dziergasova, ze dne 13. 11. 2008

33, Otakar Janiczek, ze dne 13. 11. 2008

34.  Jaroslav Redina, ze dne 12. 11. 2008

35, Adolf Heczko, ze dne 13. 11. 2008

36. Lenka a Dusan Skfekucti, ze dne 12. 11. 2008

37. Ing. Josef Raszka, ze dne 14. 11. 2008

38. Ing. Jaroslav Heczko, ze dne 14, 11. 2008

39. Ing. Jan Rucki, ze dne 13. 11, 2008

40.  Mgr. Alena Iskficka, JUDr. Jan Iskficky, ze dne 14. 11, 2008

41. Mgr. Eva Barteckova, ze dne 14. 11. 2008

www.kr-moravskoslezsky.cz




42.
43,
44.
45.
46,
47.
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55,
56.
57.
58.
59,
60.
61,
62,
63.
64,
65.
66,
67.
68.
69.
70.
71.
72,
73.
74,
75.
76.
77.
78.
79,
80.
81.
a2,
83.
84.
85.
ge.
87,
88.
89,
90.
91,
92,
93.
94,

Drahomira Gerlichova, ze dne 14. 11. 2008
Jitka Matulova, ze dne 14. 11. 2008

Vilém Ujka, ze dne 13, 11. 2008

Agata Ujkova, ze dne 13. 11, 2008
Vladislav Pawera, ze dne 14. 11. 2008

Ing. Zdenék Skuta, ze dne 14. 11, 2008
Miriam Siwa, ze dne 14, 11. 2008

Miroslav Sikora, ze dne 14. 4. 2008

Petr Szlaur, ze dne 14. 11. 2008

Dana Szlaurova, ze dne 14. 11. 2008

Pavel Szlaur, ze dne 14. 11, 2008

Radomir Kasper, ze dne 13. 11, 2008
Zbigniew Kwaczek, ze dne 12, 11. 2008
Petra Ciencialova, ze dne 12. 11. 2008
Tomas Chodura, ze dne 12, 11, 2008
Zuzana Chodurova, ze dne 12. 11, 2008
Eva Raskova, ze dne 12, 11. 2008

Lucie Stecova, René Stec, ze dne 13. 11, 2008
Remigius Pawera, ze dne 12, 11. 2008
Lenka Siwa, ze dne 13, 11. 2008

Jaroslav Siwy, ze dne 13. 11, 2008
Kristyna Misiorzova, ze dne 13. 11. 2008
Mgr. Monika Koslova, ze dne 13. 11. 2008
Karel Psczolka, ze dne 13. 11. 2008
Rudolf Heczko, ze dne 12. 11, 2008
Roman Wania, ze dne 12. 11. 2008
Roman Heczko, ze dne 14, 11, 2008

Josef Lipovski, Marie Lipowska, Lucie Viegas, ze dne 14. 11. 2008
Martin Pawlitko, ze dne 12. 11. 2008

Petr Pawlitko, ze dne 14. 11. 2008

Karla Komarkova, ze dne 14. 11. 2008
Ing. Miroslav Czernik, ze dne 12, 11, 2008
Adolf Rakovsky, ze dne 12. 11. 2008
Gertruda Rakovska, ze dne 12, 11, 2008
Dusan Nevéfil, ze dne 12. 11. 2008
Marcela Nevéfilova, ze dne 12, 11, 2008
Ludmila Madejova, ze dne 14. 11. 2008
Martin Szathmary (+ 3 podpisy), ze dne 13. 11. 2008
Mgr. Jana Potyszova, ze dne 13. 11, 2008
Jii Potysz, ze dne 13. 11, 2008

wilém Waloszek, ze dne 14. 11. 2008
Eduard Kribik, Véra Kfibikova, Jana Noskova, ze dne 14. 11, 2008
Roman Kwaczek, ze dne 14. 11. 2008
Gustav Kwaczek, ze dne 14. 11, 2008
Radim Krop, ze dne 14. 11. 2008

Alena Cicha, ze dne 14, 11. 2008

Mgr. Jana Kropova, ze dne 14. 11. 2008
Petr Cichy, ze dne 14. 11. 2008

Roman Goltsch, ze dne 14. 11. 2008
Jaroslava Kladoschovd, ze dne 14. 11. 2008
Josef Valas, ze dne 14. 11, 2008 _
Antonie Sulangova, ze dne 14. 11. 2008
Smilovskd Gustav, ze dne 14. 11. 2008

fizing, a. 5. — ¢entrals Praha
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95.
96,
97.
g8.
99

100.
101.
102,
103.
104,
105,
106.
107.
108,
108,
110,
111.
112,
113.
114,
115,
116.
117,
118.
119,
120.
121,
122,
123,
124,
125,
126.
127.
128.
129.
130.
131,
132,
133,
134.
135.
136.
137.
138,
139.
140.
141,
142.
143,
144,
145,
146,
147,

Marta Kubiszova, ze dne 14. 11, 2008

Martin Santarius, ze dne 14. 11. 2008

Lenka Santariusova, ze dne 14. 11, 2008

Irena, Vilma a Stanislav Plekancovi, ze dne 14. 11. 2008
Irena a Miroslav Foberovi, ze dne 14. 11, 2008
Vlastimil Lipowski, ze dne 14. 11. 2008

Anna a Adam Lipowski, ze dne 14. 11. 2008

Sdruzeni hasi¢l Cech, Moravy a Slezska, ze dne 14. 11. 2008
Rucka Felicie, Jan Rucki, ze dne 11. 11, 2008

Emilie Sefrova, ze dne 13. 11, 2008

Pavel Sefer, ze dne 13. 11. 2008

Ing. Milan Sefer, ze dne 13. 11. 2008

Michaela Kfivankova, ze dne 14. 11, 2008

Ing. Zbygniew Zahradnik, ze dne 12. 11. 2008

PhDr. Pietrova Anna, ze dne 13. 11. 2008

Jarmila Valaskova, ze dne 14. 11. 2008

Jana Teslikova, Petr Teslik, ze dne 13. 11. 2008
Jindra Petfikova, Ing. Jan Petfik, ze dne 14. 11. 2008
Josef PSColka, ze dne 14. 11. 2008

Jan Molin, ze dne 12. 11, 2008

Jaromir Franek, ze dne 11, 11. 2008

MUDr. Miroslav Moran, Libuse Morarfiova, ze dne 13. 11. 2008
Eva Gryczovd, ze dne 13. 11, 2008

Nalewajka Miroslav - pfedseda o0.s. STAJ MONCHERI, ze dne 13. 11. 2008
Jifi Kasper, ze dne 13. 11, 2008

Jana Kasperova, ze dne 13. 11, 2008

Vlastimil Kasper, ze dne 13. 11. 2008

Pavla Kiszova, datum neni uvedeno

Gustav Kisza, Pavla Kiszova, ze dne 12. 11. 2008
Pavla Rusnakova, ze dne 13, 11, 2008

Horak Petr a Simona, ze dne 12. 11, 2008

Petr a Halina Dulawovi, ze dne 12. 11, 2008

Jan a Helena Dulawovi, ze dne 12. 11. 2008

Martina Ruszova, ze dne 13. 11, 2008

Milan Buchal, ze dne 13. 11. 2008

Jaroslav Farny, ze dne 13. 11. 2008

Emilie Sobkova, ze dne 13. 11. 2008

Jaroslava Rojickova, ze dne 13. 11. 2008

Karina Vrublova, Miroslav Vrubel, Michal Vrubel, Jakub Vrubel, ze dne 13. 11. 2008
Helena, Edward Wilhelmovi, ze dne 13. 11. 2008

Karel Vitasek, ze dne 14. 11. 2008

Josef Kaszper, ze dne 13. 11, 2008

Petr Chodura, Jarmila Chodurova, ze dne 12, 11. 2008
Jan Chodura, ze dne 13. 11. 2008

Helena Bulkova, ze dne 13. 11, 2008

Karel Kniezek, ze dne 12. 11. 2008

Richard Bernatik, ze dne 13, 11. 2008

Jarmila Brzezkova, ze dne 18. 11. 2008

Josef Lacik, ze dne 13. 11. 2008

Milan a Marcela Wawrosz, ze dne 13. 11. 2008

MVDr, Stanislav Holesz, ze dne 11. 11: 2008

MUDr. Adela Holeszova, ze dne 11:11. 2008

Rudolf Racko, Ivana Rackova, ze dne-12. 11, 2008




148. Mgr. Marta Wierzgon, ze dne 12. 11. 2008

149.  MUDr. Marian Wierzgon, ze dne 12. 11. 2008

150. Zdenék Rusz, ze dne 13. 11. 2008

151.  Anna Dvorska, ze dne 14. 11, 2008

152.  Marta a Jaromir Spokovi, dcera Renata a 3 osoby, ze dne 13.11.2008

153.  BoZena Ruszovd, ze dne 13.11.2008

154. Zdefka Svrékova, ze dne 13.11.2008

155. Ludmila Madejova, ze dne 13.11.2008

156. Monika Ruszova, ze dne 13.11.2008

157. Leo Molin, ze dne 11. 11. 2008

158. Jan Herec, Maria Herecova, ze dne 11. 11, 2008

159. Helena Kubiszova, ze dne 12, 11. 2008

160. Danuse Hebecova, ze dne 11. 11. 2008

161. Jaroslav Dvorsky, ze dne 14, 11. 2008

162,  Radek Hiadik, Lucie Hladikova, Bohumil Kucha¥, ze dne 13. 11, 2008

163. Ing. Radomir Kmiedik, ze dne 13. 11. 2008

164. Jana Kasperova, ze dne 13. 11. 2008

165. Katefina Bernatikova, ze dne 13. 11. 2008

166. Zdenék a Alena Radovi, ze dne 13, 11. 2008

167.  Bogdan Niemczyk, Pavel Gwéidz, Martina Gwozdzova, Bronislava Bfuskova, Jaroslav Bfuska, Daniela
Niemczykova, ze dne 11. 11. 2008

168. EvZen Filipek, ze dne 14, 11, 2008

169. Beata Sikorova, ze dne 14. 11, 2008

170. Stanislav Suszka a Danuta Suszkova, ze dne 14, 11. 2008

171. Marta Kaletova, Miroslav Kaleta, ze dne 11.11.2008

172.  Obecné prospésna spole¢nost Sv. Josefa, ze dne 13. 11. 2008

173.  Vadav Pantiik, ze dne 10. 11. 2008

174, MUDr. Jifi Sobora, Eva Soborova, ze dne 11, 11, 2008

175. Karel Pawera, ze dne 11, 11, 2008

176.  Anna Pawerovd, ze dne 11. 11, 2008

177. Eva Mizerova, ze dne 11, 11, 2008

178. Marcela Delongovd, ze dne 11, 11. 2008

179. Robert Kotas, ze dne 11, 11, 2008

180. Ing. Jarmila Vasi¢kova, ze dne 12. 11, 2008

181. Obcané obce Dobratice (24 podpis), ze dne 10. 11, 2008

182. Bohuslav Kudlaéek, ze dne 14. 11, 2008

183. Milichovi, ze dne 13. 11, 2008

184.  Oiga Palatova, ze dne 13. 11. 2008 .

185. Ceskomoravska mysliveckd jednota MS Cerna, ze dne 28. 2. 2008

186. Ing. Zawadski a Ing. Zawadzka, ze dne 13. 11. 2008

187.  Karin Gorecka, Ing. Zdenék Gorecki, ze dne 14.11.2008

188.  Mgr. Irena Piperkova, Bc. Viktor Bem, Bohumila Piperkova, Viktor Bém, Mgr. Katefina Piperkovd, ze dne
12.11.2008

189.  Petr a Dagmar Machalkovi, ze dne 13.11.2008

190.  Milada a JiFi Kralikovi ze dne 14. 11. 2008

191.  Eduard a Anna Siwi, ze dne 14.11.2008

192, Zakladni a matefska skola Stritez, ze dne 13, 11. 2008

193, Edward a Helena Siwi, ze dne 14, 11, 2008

194. Petr a Lenka Gotzmanovi, ze dne 14. 11. 2008

195.  Obec Vojkovice, €.j. 56/2009/So ze dne 8.4.2009

196,  Obec Ropice, ¢.j. OR 294/09/Sz ze dne 17.4.2009

197. Obec Dobratice, ¢.j. 168/2009 ze dne 16.4.2009

198. Helena Siwa ze dne 19.4.2009
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199.  Stavebni bytové druzstvo T&&iRan, &.j. 874/09 ze dne 20.4.2009

200,  Petr Pawlitko ze dne 19.4.2009

201.  Martin Pawlitko ze dne 19.4.2009

202. Eduard Siwy ze dne 19.4.2009

203.  Méstsky arad Cesky TéSin, €.j. MUCT/9792/2009 ze dne 20.4.2009

204.  Petr Koricar ze dne 20.4.2009

205.  vyjadfeni KU MSK, £.j. 695169/2009 ze dne 16.4.2009

206.  Mgr. llona Krplova ze dne 20.4.2009

207.  JUDr, Jan Iskiicky, Mgr. Alena Iskficka ze dne 20.4.2009

208. Iva Dziergasova ze dne 20.4.2009

209.  Mgr. Jakub Dziergas ze dne 20.4.2009

210. Ing. Jana Dziergasova ze dne 20.4.2009

211, Roman Lasota ze dne 21.4.2009

212.  Otakar Janiczek ze dne 20.4.2009

213.  Ing. Jaroslav Heczko ze dne 21.4.2009

214, Tomas Chodura ze dne 21.4.2009

215.  Michal Dziergas ze dne 20.4.2009

216.  Miroslav Sikora ze dne 20.4.2009

217. Danuta Suszkova ze dne 20.4.2009

218.  Michal Suszka ze dne 20.4.2009

219,  Bc. Viktor Bem ze dne 20,4.2009

220.  Jan Herec ze dne 18.4.2009, Eduard Siwy, Jana Siwa ze dne 21.4,2009, Miriam Siwa ze dne 20.4.2009
221,  Anna Suszka ze dne 20.4.2009

222,  Stanislav Suszka ze dne 20.4.2009

223.  Aloisie Wawrzeczkova ze dne 20.4.2009

224,  Josef Wawrzeczko ze dne 20,4.2009

225.  Gustav Kisza ze dne 21.4.2009

226. Beata Sikorova ze dne 20.4.2009

227.  Jifi Potysz ze dne 20.4.2009

228.  Ing. Zden&k Skuta ze dne 21.4.2009

229.  Mgr. Katefina Piperkova, Bohumila Piperkova, Mgr. Irena Piperkova ze dne 20.4.2009
230.  Obecné prospésna spolecnsot Sv. Josefa Ropice ze dne 20.4.2009

231, Krajska hygienicka stanice MSK, ¢.j. HOK/OV-2535/215.1.2/09 ze dne 17.4.2009
232.  Obcanské sdruzeni Mezi Mosty ze dne 21.4.2009

233. Obec Stfitez ze dne 21.4.2009

234.  Obec Hnojnik, ¢.j. 029/328/09/Mol. Ze dne 21.4.2009

235. Magistrat mésta Frydku — Mistku, ¢.j. 0ZPaZ/01910/2009/Har/246 ze dne 20.4.2009
236. Mgr. Koslova Monika ze dne 20.4.2009

237.  Obdanské sdruZeni StfiteZ ~ za zdravé ZP ze dne 21.4.2009

238, Méstsky trad Trinec, £.j. 10990/Zpaz/09/Ga ze dne 21.4.2009

239.  Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, €.j. 359/OVA/2008 ze dne 21.4.2009
240. OS Beskydcan ze dne 21.4.2009

241. manZelé Milada a Jifi Kralikovi ze dne 21.4.2009

242, Tranovické obfanské sdruZeni ze dne 23.4.2009

243.  Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, ¢.j. CIZP/49/IPP/0802716.008/09/VM3 ze dne 23. 4. 2009

Ostatni uvedend vyjadieni dorucend v priibéhu posuzovaciho procesu neobsahovala pFipominky
ani pozadavky, které by bylo nezbytné nutné nasledné zohlednit v podminkdch stanoviska k posuzovanému
zaméru nebo byly pfipominky vyplyvajici z vyjadfeni vypoFadany v priibshu posuzovaciho procesu.
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II1. Hodnoceni zaméru

1. Souhrnna charakteristika pfedpokladanych viivil zdméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti

Pfedmétem zaméru je optimalizace stavajici Zeleznicni trati z Frydku-Mistku do Ceského Téina, a to véetnd
optimalizace obou koncovych Zelezninich stanic. Soudasti optimalizace je elektrizace celého (seku trati.

V ramci dopinéné dokumentace EIA byly posuzovany nasledujici varianty:
o Varianta ¢. 1 - Optimalizace trati v oznamovatelem predioZené varianté
» Varanta ¢ 2 - Provoz na trati bez provedené optimalizace
o Varianta ¢. 3 - Optimalizace trati s provedenim bezivratového napajeni na Ostravu Kuncice ve Frydku-
Mistku
» Varianta C. 4 - Optimalizace trati s obchvatem obce Dobra

Z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo jsou varianty €. 1, 3 a 4 srovnatelné a z hlediska vlivu
na Zivotni prostfedi a obyvatele jako akceptovateiné.

Vliv zameéru na akustickou situaci

Viivy zaméru ve fazi vystavby i provozu ve varianté & 1 (optimalizace trati v oznamovatelem pfediofené
variantd), varianté €. 3 (bezdvratové napojeni ve Frydku-Mistku) i varianté ¢. 4 (obchvat obce Dobrd) na
akustickou situaci Ize oznadit jako stfedné velké. Pro sniZeni téchto viivil byla navrzena prfisludné protihlukova
opatfeni (protihlukové stény, individudlni protihlukova opatfeni).

Vliv zaméru na znecisténi ovzdusi

Vlivy zaméru ve fazi vystavby i provozu ve varianté & 1, varianté & 3 i varianté ¢. 4 na znedisténi ovzdudi
a klima lze oznacit, pri spinéni opatfeni uvedenych ve stanovisku, jako malé.

Viiv zaméru na Sifeni vibraci

Viivy zaméru ve varianté ¢. 1, varianté &, 3 | varianté & 4 na Sifeni vibraci Ize oznadit jako stfedné velké.
Pro sniZeni téchto vlivll byla navrZena pfislusna antivibraéni opatfeni (napf. antivibraéni rohoze).

Viiv zaméru na vefejné zdravi
Vlivy zdméru ve varianté €. 1, varianté & 3 i varianté & 4 na vefejné zdravi lze oznadit jako stfedné velké.
Pro sniZeni téchto vlivil ve varianté €. 1 jsou ve stanovisku uvedeny pfisluéné podminky.

Vliv zaméru na oslunéni okolnich pozemki
Viivy na oslunéni okolnich pozemki Ize oznadit v pripadé varianty €. 1, 3 i 4 jako malé.

Viiv zaméru na fléru, faunu a ekosystémy
Viivy na floru, faunu a ekosystémy Ize oznacit v pfipadé varianty ¢. 1, 3 i 4 jako stfedné velké, resp. malé, tyto
vlivy budou minimalizovany pfi dodrZeni podminek uvedenych ve stanovisku.

Vlivy zaméru na prvky USES, VKP a ZCHU
Vlivy prvky USES, VKP a ZCHU lze oznacit pfi dodrZeni podminek uvedenych v navrhu stanoviska jako malé,
a to v pfipadé varianty &, 1, 3 4,

Vliv zaméru na krajinny raz
Vlivy zZdméru ve varianté £. 1, varianté £, 3 i varianté €. 4 na krajinny raz Ize oznadit jako stfedné velké, resp.
malé, Pro sniZeni téchto vlivi byly stanoveny ve stanovisku pfislusné poedminky.




Vliv zaméru na povrchové a podzemni vody
Vlivy na povrchové a podzemni vody budou pii spinéni navrZzenych opatreni malé.

Vliv zaméru na hmotny majetek a kulturni pamatky
Viivy varianty €. 1, 3 i 4 zdméru na hmotny majetek a kulturni pamétky budou malé.

Viiv zaméru na pldy, horninové prostiedi a pfirodni zdroje
Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni zdroje budou ve varianté & 1, 3 i 4 malé.

Vlivy zaméru ve varianté . 1 a variant& ¢. 3 na zébor pld lze oznadit jako stfedné velky. Viivy zaméru
ve varianté ¢. 4 na zébor pld Ize oznaéit jako velky.
Vlivy na podzemni vody a povrchové vody budou ve varianté &, 1, 3 i 4 malé.

Viiv zaméru na produkci odpadt
Viivy varianty €. 1, 3 i 4 zaméru na produkci odpad( ve fazi vystavby budou stfedné velké. Viivy varianty &. 1, 3
i 4 zdméru na produkci odpadi ve fazi provozu budou malé.

Pireshranicni vlivy
Se zamérem nejsou v Zadné z pFedioZenych variant spojeny vyznamné preshraniéni viivy na Zivotni prostiedi
a verejné zdravi.

Shrnuti viivd zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a obyvatele
Z hlediska Zivotniho prostfedi nebyl nalezen natolik vyznamny a zasadni faktor, ktery by za pfedpokladu
striktniho dodrZeni podminek formulovanych ve stanovisku branil realizaci predmétného zaméru.

S ohledem na udaje obsaZené v dokumentaci EIA, dopInéné dokumentaci EIA, v posudku, na zakladé prohlidky
zajmoveho Uzemi a pii respektovani podminek uvedenych ve stanovisku pfisiusného Gfadu, Ize konstatovat,
Ze zamer je z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi akceptovatelny, a to v pfedioZené varianté &. 1, variantd & 3
i varianté ¢, 4.

2. Hodnoceni technického FeSeni zaméru s ohledem na dosaZeny stupeil poznani, pokud jde
o zneciSt'ovani zivotniho prostiedi

Technické feSeni zaméru je vhodné. Pii dodrZeni viech zakonnych poZadavkil na umisténi zdméru a zplsob
vystavhby lze technické FeSeni zaméru povaZovat za standardni. Nezbytnym poZadavkem zlistévé zahrnuti
technickych opatfeni siouzicich k ochrané Zivotniho prostiedi do projektu stavby, a to pfedevsim s ohledem
na sniZeni hiulnosti podé! posuzované trasy a v prostoru sefad'ovaciho nadrai v Ceském T&3ind, Tato opatfeni
musi vychazet z dopinéné dokumentace, z posudku a dale z novych poznatkd v prib&hu piipravy projektu
¢i priibéhu pripravy tzemi ke stavbé,

Potencionalni rizika z realizace a provozu zdméru je moZno ve znaéné mife ofetfit organizaénimi opatfenimi
a technickym zajisténim zaméru.

3. Navrh opatifeni kprevenci, vylouceni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi
zaméru na Zivotni prostiedi véetné povinnosti a podminek pro sledovani
a rozbor vlivél na Zivotni prostredi

Technické feSeni spolu s navrzenymi doporucenimi vyplyvajicimi z procesu posuzovani viivii na Zivotni prostedi
respektuji poZadavky na omezeni, respektive vylouceni Fady negativnich vlivi na Zivotni prostredi.

Dopinéna dokumentace EIA predkiada soubor. opatfeni, kterd by méla zarudit realizaci zaméru bez vyraznéjsiho
ovlivnéni jednotlivych sloZek Zivotniho prostiedi. Za zasadni opatieni je tfeba povaZovat poZadavky k sniZeni
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akustické zatéze, k omezeni vibraci, k ochrané ovzdusi, krajinného razu a opatifeni k minimalizaci zasahu
do pfirodniho prostiedi.

Na zaklad® obdrzenych vyjadfeni k dopinéné dokumentaci EIA a v ramci zpracovani posudku byl navrien
soubor opatieni k prevenci, vyloueni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi zaméru na Zivotni
prostredi dale doplnén, rozsiten, resp. upraven,

4, Poradi variant (pokud byly pfedloZeny) z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi

V ramci dopinéné dokumentace EIA byly posuzovany nasledujici varianty:
« Varianta C. 1 - Optimalizace trati v oznamovatelem prediozené variantd
o Varianta ¢. 2 - Provoz na trati bez provedené optimalizace
s Varianta ¢. 3 - Optimalizace trati s provedenim bezuvratového napajeni na Ostravu Kundice ve Frydku-
Mistku
o Varanta ¢ 4 - Optimalizace trati s obchvatem obce Dobra

Z hlediska viech hodnocenych vlivll zaméru na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo vychazi nejhiife varianta &, 2.

V pfipadé varianty €. 2 by trat’ byla ponechdna ve stavajicim stavu, bez Uprav i bez dalSich protihlukovych
opatfeni. NavySeni intenzit dopravy na ,neoptimalizované" Zeleznicni trati, bez patfiénych protihlukovych
opatfeni by vyvolalo zhorSeni akustické situace v zajmovém U(zemi, a tedy i vyznamné zhorseni Zivotnich

X

podminek obyvatel Zijicich v nejblizSim okoli trati.

Ostatni varianty (varianta ¢. 1, varianta ¢. 3 a varianta ¢. 4) vychazi v souhrnném hodnoceni viivu stavby
na zivotni prostfedi a obyvatelstvo velmi podobné.

Problematiku téchto variant Ize struéné shrnout takto: Variantu €. 3 a 4 je v disledku mozné na zakladé
predioZenych faktl povaZovat spide za dilei (pravy pfedloZené varianty €. 1, a to samoziejmé s pozitivnimi
dopady predeviim na lokalni Grovni. Jedna se predevsim o dopady v prostoru mésta Frydku-Mistku a obce
Dobra. Samostatna realizace téchto variant by neméla v ostatnich (secich posuzované Zelezniéni trati & 322
ocekavané dopady v souvislosti s pfedpokladanym narlistem Zelezniéni dopravy ve zbytku této posuzované
Zeleznicni trati.

PredioZené varianty je mozné sefadit z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi v nasledujicim pofadi (od nejméné
problematické po nejvice problematickou variantu):

Poradi 1.-3, - Optimalizace trati v oznamovatelem predioZené trase (varianta ¢. 1)

Poradi 1.-3. - Optimalizace trali s provedenim beztvratového napojeni na Ostravu Kuncice ve Frydku-Mistku
(varianta ¢. 3)

Poradi 1.-3. - Optimalizace trati s obchvatem obce Dobrd (varianta & 4)

Poradi 4. - Provoz na trati bez provedené optimalizace (varianta ¢ 2)

Z hlediska vlivQl na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo jsou varianty ¢. 1, 3 a 4 srovnatelné. Zpracovatel posudku
proto hodnoti v navrhu stanoviska viechny tfi varianty (¢. 1, 3 a 4) z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi
a obyvatele jako akceptovateiné,

Zpracovate! posudku doporuéuje vzhledem k aktuaini potfebé optimalizace ZelezniCni trati v navaznosti na jiz
zahajenou vyrobu v priimyslové zéné NoSovice upfednostnit pifpravu a realizaci varianty & 1, s moZnym
pastupnym rozSifenim na variantu €. 3 a pfipadné &, 4.

telng, 3. 5 - cenirdla Praha o




5. Vyporadani vyjadieni k dokumentaci (oznameni) a k posudku

Vypoi-'édéni vyjadienf k oznadmeni

V ramci predkladaného zéméru obdriel pnslusny Ufad ve fazi oznameni zaméru k jednotlivym &stem zaméru
vyjadreni dotcenych spravnich dfadi a Gzemn& samospravnich celkd a velké mnoZstvi vyjédreni vefejnosti,
Pozadavky a pfipominky obsaZené ve vyjadienich byly vyhodnoceny a vypotadany v zavérech zjistovacich
fizeni k jednotlivym diléim &stem zaméru.

VypoFédéni vyjadfeni k dokumentaci

V rémci predkladaného zéméru obdrzel piisludny (fad celkem 253 vyjadieni dotéenych spravnich GOfadf
dotcenych samospravnich celkli, ob&nskych sdruZeni a vefejnosti.

Pfipominky v obdrzenych vyjédfenich se tykaly predevdim variantniho Fedeni zameéru, viivu zdméru
na akustickou situaci, znedisténi ovzdusi a zdravi obyvatel, viivu zdméru na krajinu a krajinny raz, vlivu zaméru
na faunu a fléru a studie ostunéni.

Na zakladé vyse uvedenych vyjadreni byla dokumentace EIA v souladu s § 8 odst. 5 zdkona o posuzovani viivil
na Zivotni prostiedi vracena dne 31. 3. 2008 Krajskym Ufadem Moravskoslezského kraje k doplinéni,

Vyporadani vyjadieni k dopinéné dokumentaci:

Vramci pfedklddaného zadméru obdrzel pfisludny Gfad celkem 14 vyjadieni dotlenych spravnich GFadG
a samospravnich celkl, 4 vyjadfeni obanskych sdruZenf a iniciativ a 192 vyjadieni vefejnosti. Vyjadreni, ktera
jsou ve stanovisku z&asti nebo zcela zahrnuta, jsou jmenovitd uvedena v kapitoie I1.7 tohoto stanoviska.
Pripominky v obdrienych vyjadienich se tykaly pfedevsim variantniho Fedeni zdméru, viivu zéméru
na akustickou situaci, Sifeni vibraci, zneisténi ovzdusi a zdravi obyvatel, vlivu zdméru na krajinu a krajinny réaz
a vilivu zaméru na faunu,

Vyporadani pnpommek vzesdlych z obdrZenych vyjadfeni je komentovéno v &sti V. posudku.

Vsechny opravnéné poZadavky vyplyvajici z doruéenych vyjadreni byly zpracovatelem posudku odpovidajicim
zplisobem komentovany, respektive ve formé podminek byly zapracovany jako souéast navrhu stanoviska
pfisiuéného Giadu,

Vyporadanl vyjadfeni k posudku a vyjadieni obdrZenych po vefejném projednani

V ramci pfedkladaného zaméru obdrzel pfisludny GFad cetkem 11 dotdenych spravnych Gfadd a sarnospravnych
celkli, 4 vyjadfeni oblanskych sdrueni a iniciativ a 34 vyjadreni vefejnosti. Jmenovité jsou zahrnuty vySe
v seznamu subjektd, jejich? vyjadFeni jsou ve stanovisku z&asti nebo zcela zahrnuta.

Pfipominky v obdrZenych vyjadrenich se tykaly op&t predeviim variantniho Feeni zaméru, viivu zaméru na
akustickou situaci, Siteni vibraci, znecisténi ovzdusi a zdravi obyvatel, vlivu zdméru na krajinu a krajinny raz a
vlivu zaméru na faunu.

Vypofadani pfipominek vzeslych z obdrzenych vyjadFeni k posudku je uvedeno nasfedné.

Text jednotlivych vyjadieni je uveden jako pfiloha k tomuto stanovisku.

Souhrnné vyporadani vsech obdrZenych vyjadreni k POSUDKU

K predloZzenému posudku sva vyjadieni zaslali:
1. Obec Vojkovice, ¢.j. 56/2009/So ze dne 8.4.2009
2. Obec Ropice, ¢.j. OR 294/09/Sz ze dne 17.4.2009
3. Obec Dobratice, ¢.j. 168/2009 ze dne 16.4.2009
4. Helena Siwa ze dne 19.4.2009
5. Stavebni bytové druZstvo Tésifan, ¢.j. 874/09 ze dne 20.4.2009
6. Petr Pawlitko ze dne 19.4.2009
7. Martin Pawlitko ze dne 19.4.2009
8. Eduard Siwy ze dne 19.4.2009
9. Méstsky ufad Cesky T&Sin, &.j. MUCT/9792/2009 ze dne 20.4.2009
1

0. Petr Kori¢ar ze dne 20.4.2009
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11. vyjadreni KU MSK, €.j. 685169/2009 ze dne 16,4.2009

12. Mgr. llona Krplova ze dne 20.4.2009

13. JUDr. Jan Iskficky, Mgr. Alena Iskficka ze dne 20.4.2009

14, Iva Dziergasova ze dne 20.4.2009

15. Mgr. Jakub Dziergas ze dne 20.4.2009

16. Ing, Jana Dziergasova ze dne 20.4.2009

17. Roman Lasota ze dne 21.4.2009

18. Otakar Janiczek ze dne 20.4.2009

19. Ing. Jaroslav Heczko ze dne 21.4.2009

20. Tomas Chodura ze dne 21.4.2009

21. Michal Dziergas ze dne 20.4.2009

22, Miroslav Sikora ze dne 20.4.2009

23. Danifta Suszkova ze dne 20.4.2009

24. Michal Suszka ze dne 20.4.2009

25. Bc. Viktor Bem a jina fyz. osoba ze dne 20.4.2009

26. Jan Herec ze dne 18.4.2009, Eduard Siwy, Jana Siwa ze dne 21.4.2009, Miriam Siwa ze dne 20.4.2009
27. Anna Suszka ze dne 20.4.2009

28. Stanislav Suszka ze dne 20.4.2009

29, Aloisie Wawrzeczkova ze dne 20.4.2009

30. Josef Wawrzeczko ze dne 20.4.2009

31. Gustav Kisza ze dne 21.4.2009

32. Beata Sikorova ze dne 20.4.2009

33. Jifi Potysz ze dne 20.4.2009

34. Ing. Zdenék Skuta ze dne 21.4.2009

35. Mgr. Katerina Piperkova, Bohumila Piperkova, Mgr. Irena Piperkova ze dne 20.4.2009
36. Obecné prospésina spoleCnost Sv. Josefa Ropice ze dne 20.4.2009

37. Krajska hygienicka stanice MSK, £.j. HOK/OV-2535/215.1.2/09 ze dne 17.4.2009

38. Obcanské sdruZeni Mezi Mosty ze dne 21.4.2009

39. Obec Stfitez ze dne 21.4.2009

40. Obec Hnojnik, £.j. 029/328/09/Mol. Ze dne 21.4.2009

41. Magistrat mésta Frydku — Mistku, €.j. 0ZPaZ/01910/2009/Har/246 ze dne 20.4.2009
42. Mgr. Koslova Monika ze dne 20.4.2009

43. Obtanské sdruZeni Stfite? — za zdravé ZP ze dne 21.4.2009

44. Méstsky Gfad Trinec, €.j. 10990/ZpaZ/09/Ga ze dne 21.4.2009

45, Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, ¢.j. 359/0VA/2008 ze dne 21.4.2009

46, OS Beskydcan ze dne 21.4.2009

47. manzelé Milada a Jifi Krélikovi ze dne 21.4.2009 >
48. Tranovické oblanské sdruzeni ze dne 23,4.2009

49. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, &.j. CIZP/49/1PP/0802716.008/09/VM] ze dne 23. 4. 2009

Vzhledem k tomu, Ze se pfipominky {asto opakovaly, resp. jejich podstata byla obdobna, byly vypofadany
souhrnnym zplisobem.

Nize je uvedena struénd podstata jednotlivych vyjadfeni obdrZenych k posudku, piipadné sumarizace jejich
obsahu a reakce na uvedené pfipominky s pfipadnym navrhem FeSeni jednotlivych pfipominek.
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- PoZadavek doplnit do navrhu stanoviska nasledujici podminku pro fazi projektovych piiprav
zaméru — ZPF a PUPFL: ,Pro uloZeni vykopovych zemin (mimo ornici a podornié) budou
pfednostné navrZeny a vyuZity pozemky vedené v druhu pozemku jako ostatni plocha, tj. napfr.
plochy neplodné, zemédélsky nevyuZivané ve smyslu ust. § 8 odst. 1 pism. b) zakona
€. 334/1992 Sb., 0 ochrané zemédélského plidniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpis.™

Pripominka se akceptuje a podminka - ,Pro uloZeni vykopovych zemin (mimo ornici a podornici) budou
prednostné naviZeny a vyuZity pozemky vedené v drufu pozemku Jako ostatni plocha, ti. napf. plochy
neplodné, zemeédelsky nevyuzivané ve smyslu ust. § 8 odst. 1 pism. b) zdkona & 334/1992 Sb., o ochrané
zemedélského pidnifio fondu, ve znéni pozdéjsich predpisd* je uvedena v kapitole IIL.6 tohoto stanoviska.

- Pfi realizaci zaméru je tifeba spinit nasledujici podminku: ,Stavebni prace budou probihat
v souladu se zakonem o ochrané pfirody a krajiny a dale s normou CSN 93 9061 Ochrana
strom(i, porost{l a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich tak, aby nedoslo k poskozeni dievin
rostoucich v okoli stavby."

Pripominka se akceptuje a podminka - ,Stavebni prce budou probihat v souladu se zakonem o ochrané
prirody a krajiny a déle s normou CSN 93 9061 Ochrana stromd, porostid a vegetacnich ploch pri stavebnich
pracich tak, aby nedosio k poskozeni drevin rostoucich v okoli stavby" je uvedena v kapitofe II1.6 tohoto
stanoviska.

- Pfi realizaci zaméru je tfeba splnit nasledujici podminku: ,Pro ziskani povoleni k odnéti
pozemkli urcenych k plnéni funkci lesa je nutné postupovat dle zikona € 289/1995 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpisii vCetné provadéci vyhlasky a pisemnych souhlas vlastniki

(spravci) lesnich pozemkd."

Pripominka se akceptuje a podminka - ,Pro ziskani povoleni k odnéti pozernkd urcenych k pinéni funkci lesa
Je nutné postupovat dle vyse zdkona ¢ 289/1995 5b. ve znéni pozddisich predpisd vietné provadéc
vyhidsky a pisemnych souhlasti viastnikd (spravcd) fesnich pozemikd" bude uvedena v kapitole II1.6 tohoto
stanoviska,

- Nesouhlas se zfizenim vyhybny v useku obce Hnojnik — nebyly doloZeny konkrétni vypocty,
jak by nerealizovani vyhybny ovlivnilo poZadavky na prepravu nakladnich viakdl z NoSovic —
pozadavek na doloZeni vypoctd a zdvodnéni sniZeni propustnosti pfi varianté bez vyhybny
a vypocet pro mijeni se viak{ jedoucich pfes vyhybnu.

Z dopravniho hiediska se jednd o prodiouZens stanice Hnojnik smérem na Cesky Tésin o jednu kolej ¢&3a
delky 656 metrd pro vykriZovani dvou nakladnich viakd, nebo nakladniho a osobniho viaku. Kolej &3a pak
pokracuje plynné do stanice Hnojnik do kolefe ¢.3 a spolu se soubéZnou koleji ¢.1+1a tvofi uceleny
dvoukoleiny usek délky 1530 metrd.

Podile predpisu €D D24 o zZjistovans propustniosti Zeleznicnich trati je trat’ pretizena, je-Ii zatiZena vice jak na
67 % jednotky casu, coZ v jedné hodiné znamend, Ze na jizdu viakd a obsazen/ trati je k dispozici 40 minut
a 20 minut jsou pfedepsané zdlohy v propustnosti trati na vyrovnani mimorddnosti a nepravideinosti
Zeleznicniho provozu, coZ pfi ndjezdu nakiadnich viakd z jinych stdti pﬁ' dovozu a vyvozu nelze vy/ouc;t

Osobnf doprava je zadand v hodinovém taktu a v ranmi, odpoledni spicce a odvozu z odpoledni smeny v 30
minutovém taktu. Dva osobnf viaky v omezujicim useku Hnojrk — Cesky Tésin pri poZadovanem krizovanf/
ve stanici Hnojnik, obsady trat’ kaZdou hodinu na 30 minut, takZe na jizdu nékladniho viaku zbyvé 10 minut.

Jeho jizdni doba Cesky Tésin - Nosovice je véak minimdiné 23 minut. Bez whybny je tak prekracena
obsazeni traté pfes poZadovanych 40 minut v jedné hodiné. Trat’ by tak byla pretiZena, co? je u nové
navrhovanych zafizeni nepripustné.

Zrizenim vyhybny neboli prodlouZenim stanice Hnajnik bude moZno provést v jedné hodiné jeden pdr
osobnich a jeden par nikladnich viakd. Bez prodfoué’em’ stanice Hnojnik a moznosti kfiZovani nakladniho
viaku se proveze jen jeden nakladni viak, ovsem pfi neZadoucim pretiZeni trati, Ve spickdch, ka’y maﬂ  jet
osobni viaky v taktu 30 minut, se neproveze Zadny nakladni viak.




- UpfFesnit, jakym zplisobem se budou mijet vlaky ve vyhybné.

Ke krizovani dvou nakladnich viakd za jizdy bude dochdzet se sniZenou rychiosti za predpokladu, e bude
zajistén jefich soucasny vijezd na prodiouZené koleje 1 + 1a a 3a + 3. Tento stav bude mozny na zékladé
nového moderniho  stanichiho a tratového zabezpecovaciho zarizeni a tratového radiového spojer, které
umoziiuje signalizovat dpravu rychlosti viakdm a radiové spojeni fidiciho orgénu se strojvedoucim k vyrozumeéni
0 vzriklé situacy.

- PoZadavek na omezeni rychlosti osobnich i nakladnich viak& v Uiseku obce Hnojnik
na max. 60 km/hod (bridéni osobnich viakill 2 rychlosti 100 km/hod by pifed vjezdem
do Zeleznicni stanice zpiisobovalo vétsi hiuk a po delsi dobu neZ bridéni vlak( z rychlosti
60 km/hod).

Die informaci projektanta stavby je sniZeni rychlosti proti projektovanému stavu neZadouc, protoZe by nemoht
byt pri prodlouZeni jizdnich dob dodrZen poZadavek ze stany Moravskoslezskéfio kraje u osobnich viaki na takt
30 minut. Také nakladni viaky musi dojet na dalsi kiizovani z Hrojniku do Ceského Tésina nebo do Nosovic.
Pri planovaném kriZovani osobnich i nakiadnich viakd ve stanici Hnojnik (vC. vyhybny) a jejich zastaveni pdjde
v oblasti Hnojniku vétsinou o rychiosti 0 aZz 80 km/hod v zavislosti na zabezpecovacim a fidicim systému
provozu na téfo optimalizované trati, Navic kaZdé sniZeni tratove rychlosti negativné oviivni’ délku obsazenosti
Urovriovych Zeleznicnich prejezdd.

- PoZadavek na technické zdivodnéni (vypocty) doby, po kterou bude blokovan pfejezd
v Hnojniku a ve StfiteZi v dobé priijezdu viaki.

Delky pribliZovacich dsekd

Na zdkiadé poznatkd zpracovatele posudku byl proveden orientacni vypocet délek priblizovacich useki nize
wvedenych pfejezdi na zaklade predpokiddanych tratovych rychiosti a z odhadnutych délek prejezdd.

- Prejezd v km 126,466 ma priblizovaci tseky z obou smérii v 1. koleji v délce cca 1240 m, tj. spoustéci body
by mély byt umisteny do km 125,266 a 127,706.

- Prejezd v km 127,068 (trojkoleiny) md pribliZovaci dseky ze sméru FM v 1. koleji v délce cca 2320 m,
ze sméru CT v 1. koleji vdélce cca 2200m, tj. spousteci body by mély byt umistény do km 124,748
a 129,268. Prejezd je chrdnén cestovyimi ndvéstidly, které zabrarniuji jeho obsazeni stojicim viakem. 5
- Prejezd v km 129,021 (HR1) ma pribliZovaci tiseky ze sméru FM v 1. koleji v délce cca 1130m, ze sméru CT
v 1. koleji v délce cca 1190 m, tj. spoustéc body by mély byt umistény do km 127,891 a 130,211.

Obsazeni prejezdd jizdou viaku
- Prejezd v km 126,466 pres silnici IIL tfidy na fryvdeckém zhlavi dopravny Hnojnik.

Obsazeni Os od FM 1,2 min, od C:T = 1,5 min.
Obsazeni Nod FM 1,7 min, od CT = 2,7 nmin.

-~ Prejezd v km 127,068 pres mistni obsluznou komunikaci v misté navrZendho rozsirens dopravny Hnajnik
smer C. Tésin, 3
Obsazeni Os od FM 1,7 min, od CT = 3,0 min (predzvanéci bod jeste pred zast. StiiteZ).
Obsazeni N od FM 2.9 min, od CT = 2.0 min.

- Prejezd v km 129,021 pres siinici L tidy v obci StritezZ,
Obsazeni Os od FM 2,0 min, od CT =1,3 min.
Obsazeni N od FM 2.2 min, od €T =1,7 min,

Nutno zddraznit, Ze obsazeni prejezdd je orientacni a zavisi na technologii jizdy jednotlivych strojvedoucich
z hlediska rychlosti, u nakladnich viaki pak i na poctu vozil vsoupravé. Wpocet byl proveden
pro predpokiddand rychlosti prijezdd a délky viakd,

www.kr-moravskosiezsky.cz




- Komplikovany pfijezd sanitky z diivodu diouhych prostojii aut u viakového piejezdu.

Zpracovatel dokumentace ani zpracovate! posudku nepopird, Ze v souvislosti s vyhledovym vyssim  provozem
na Zeleznicni trati budou prejezdy uzavirdny vicekrdt za den. Ani to by vsak, dle predioZené dokumentace,
nemélo mit vyznamny negativii viiv na dostupnost zdchranného integrovaného systému.

- Urovitovy piejezd ve StfiteZi na siinici I/68 — méFeni, v soucasnosti projizdéjicich osobnich
viakid ukazuje na Casy cca o 10 s delsi, neZ (idaje ze studie. TaktéZ éekaci doby a poéty vozidel
na piejezdu jsou vyssi.

DiileZitym faktorem pro urceni doby projiZdéjiciho viaku pres prejezd je jeho rychiost. Na zikladé uvedend

pripominky neni moZné jasné urclt, zda provedené meéreni je moZné srovndvat s uddvanymi daji v rémci

dopinéné dokumentace FIA, zda bylo méreni provedeno pro stejné vstupni parametry jako pro vypocty v rémci
dopinéné dokumentace EIA.

- Dobratice — trvaji na svém poZadavku na nahrazeni pfejezdu podjezdem, upozoriuji
na moZnost vedeni prfijezdu po plvodni komunikaci, kterd zanikla, na parcele
€. 795/ 2 k.. Vojkovice ve viastnictvi obce.

Podminka je akceptovdna a uvedena v kapitole I11.6 tohoto stanoviska.

- Bezpecnost obyvatel pfi prechodu Zelezni¢ni trati.

V souvisiosti s optimalizacl Zeleznicni trati je navrZena rekonstrukce vsech zachovanych u’rovﬁovych prechodd
a prejezdil s instalaci modernihio zabezpecovaciho zarizeni (vystrazng svéteiné a zvukové zafizenf pfipadné
doplnene 28 voramu Uroverf zabezpecem prejezdd tak bude oproti stavajicimu stavu vyssi.

Ke vsem naviZenym rusenim, upravam a zabezpecenfm prechodd a drovriovych kiizeni se uskutechilo v letech
2008 a 2009 mistni setren/ — sprévni rizenf za ucasti viastnikl a spraveid dotéenych kornunikact, dotcenych
tzemnich organd (odbory dopravy, silnicni spravm drady), zdstupcd obci Policie CR, DrdZniho Uradu,
generdiniho projektanta a investora. Zavery rizeni jsou formulovdny ve vydanych Rozhodnutich drdZnibo
spravniho tradu.

Pozadavky na technické zabezpeceni prejezdd je treba uplatnit predevsim v ramci tzemniho fizeni,

- Manzelé Kralikovi nesouhlasi se zrusenim Zelezni¢niho pfejezdu (piijezdové cesty k rodinnému
domku ¢&.p. 62 ve Vojkovicich) bez jakékoliv ndhrady, pokud nebude soudasti projektové
dokumentace vybudovani — obnoveni nahradni pfijezdové cesty k domu pied zahajenim vlastni
stavebni ¢innosti.

V kapitole III.6 tohoto stanoviska je poZadovano zapracovdni opatreni k zachovan/ prijezdové cesty
k rodinnému domu €. 62 ve Vojkovicich, pripadné zapracovani reseni jiného zpfistupnéni uvedeného rodinného
domu.

Z hlediska trvalého zaboru budou dotceni obcané dcastniky tzemniho fizeni a budou tedy moci uplatriovat své

privominky.

- Doplnit, za jakych podminek byl stanoven vyhledovy stav akustické zaté&Ze v okoli vyhybny
(brzdici vlaky, mijejici se letmo &i stojici a jedouci).

Dile sdéleni zpracovate/e Hiukové studie bylo pri posuzovdni akustické zdtéZe pro okoli whybny pocitdno
s moznym letmym mijenim osobnich viakd. Tyto nebudou brzdit ani se rozjiZdét, V pfipadé nékladnich viakd
byl pocitino s brzdénim a rozjiZdénim 3 parid ndkladnich viakd, ti. celkem 6 nékladnich souprav z celkového
poctu 27 viakd.,

V pripadé, Ze by doslo k prijezdu vsech souprav (27 nékiadnich a vsechny osobni) maximaini rychlosti, bude
ndridst ekvivalentni hladiny hiuku zanedbatelny (niZsi nez 0,5 dB).

Pri priffezdu dvou viakd soucasné je vyslednd ekvivalentni hiadina akustického tlaku samozrejmé vZdy vyssi neZ
pfi priffezdu jednoho viaku, ale zdroveri nedosahuje hladiny dvou po sobé samostatnych prijezdd za asovy
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interval. Z toho plyne, Ze horsi stav nastane, kdyZ budou viaky jezdit samostatné a tento stav byl také pouZit
pro navrh PHO.

ProtoZe se sledovand ekvivalentni hladina akustického Uaku prepoditivd na pribéh celého a’ne, Je proto vzdy
nejdifezitéisy pocet projiZdejicich souprav. I/pnpade Ze by pro_;rzdea/ vZdy avé soupravy nardz, budou se ve
vypoctu chovat jako jedna hiucnéjsi souprava, coZ je priznivejsi, neZ prijjezd dvou po sobé jedoucich,

V kapitole Ill.6 Je uvedena ndsledujici podminka: ,Po upresnéni moZnosti @ poctu mijeficich se viakd
a poctu zastavujicich viakd ve vyhybné bude treba v dalsich stupnich projektové dokumentace upresnit
akustické vypocty a provést optimalizaci navrhovanych opatreni na nejhorsi akusticky moZny stav v tomto
prostoru, tzn. provérit napr. i stav, kdy by minimdiné polovina néakladnich viakd byla nucena zastavit a rozjiZdét

se 1"

- Doplnit hiukovou studii, ktera zmapuje stav, kdy vlakové soupravy budou nuceny pied
opusténim dvojkolejného tiseku brzdit aZ na nulovou rychlost a znovu se rozjizdét.

V casti II1.6 stanoviska je uvedena ndsledujici podminka: ,Po upresnéni moZnosti a poctu mijeficich se viaki
a poctu zastavujicich viakd ve vyhybné bude tieba v dalsich stupnich projektové dokumentace upresnit
akustické vypocty a provést optimalizaci navrhovanych opatreni na nejhorsi akusticky mozny stav v tomto
prostory, tzn. napr. i na stav, kdy by minimainé polovina nakladnich viakd byla nucena zastavit a rozjiZzdet se."

- V\}ména oken nevyresi otazku hluku ve venkovnim chranéném prostoru; protihlukova sténa

neni schopna odstranit hiuk ve vyssich nadzemnich podiaZich.

V pripade, Ze bylo modelovymi vypocty zjisténo mozné prekroceni’ hygienického limitu v chranéném venkovnim
prostoru staveb, bylo pfistoupeno k ndvrhu protiblukovych clon tak, aby byl tento limit spinén.

V nékterych problematickych mistech, die hiukové studie, neni’ mozné zajistit ochranu chranéného venkovniho
prostoru staveb, at’ jiZ z divodd umisténi objektu Vvici zdrofi hluku, morfologie terénu, nizké ddinnosti
protihlukové stény apod. V téchto pripadech tedy bylo pristoupeno k navrhu ochrany vnitfniho prostredi
chranénych staveb.

Po realizaci stavby budou provedena ovérovaci méreni, kterd prokdzi, zda jsou navrZzena protiblukovd opatienf
dostatecné ucinnd lak, aby byly spinény zakonné poZadavky na ochranu zdravi pred hiukem. V pripads, Ze se
prokdze, Ze nefsou spinény hyglenické himity, nebude mozné dany zameér zkolaudovat a bude nutné provést
Jejich pripadné dopineni, ¢i rozsiteny

Je nutné poznamenat, Ze i pfi nerealizaci zéméru v disledku nardstu dopravy na stavajicim kolejovém swrsku,
by doslo k nardstu hluku v okolf této traty,

- PoZadavek zahrnout do seznamu ohjekt& okamZitou realizaci IPO i rodinny dim €. 364 v obci
Hnojnik, jez zasahuje do ochranného pasma traté a nachazi se v bezprostiedni blizkosti
vyhybek nadrazi.

V kapitole IIL.6 stanoviska je uvedeno nasfedujici

1/ Na zdkladé zpresriovéni podkiadli a informaci v ramci projektové pfipravy v dalsich stupnich zpresnit
1 hlukovou studii a odpovidajici protihlukovd opatreny.

2/ V dalsich stupnich projektové pripravy Zpresnit akustické vvpocty na zdkladé podrobnéjsich podkladd a ddajs.

a u vsech vytypovanych objektd urcenych pro realizaci individudinich protihlukovych opatreni nebo u objektd, . ..
u kterych se budou predpokiddat po zpresniujicich vypoctech vyssi hladiny akustického tiaku ve venkovnim: .
chranéném prostoru, provést podrobny stavebné akust/cky pasport spolu s promérenim akreditovanou.
laboratofi die normovych postupd, proverlt soulad s normovymi poZadavky na zvukoizolacni viastnosti fasad .
a pripadné definovat poZadavky na zvyseni zvukoizolacnich viastnosti hiukové exponovanych fasad chranenych
objektﬁ
Z Vyse uvedencho vyplyvd, Ze pokud dajde k reafizaci zéméru, v dafsim stupni projektovych priprav bude_"
zpresnéna akustickd studie vcetné upresnéni objektd pro individudini protiblukovd opatreni. Pokud bude .
prokazéno, Ze u objektu jsou prekracovany hygienické limity, bude zarazen do seznamu objektd urcenych pro
realizaci individudlnich protiffukovych opatreni, :
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- PouZiti KNI indexu (odporuje listiné prav a svobod — na ochranu zdravi ma narok kazdy,
a ne pouze vétsina a pokud to vyjde levng).

Jak zpracovatel posudku upozornil jiZ v réameci posudku v reakci na pngaom/n/(u KHS, lze tento zjednoduseny
vypocet pouZit pouze za urc:tych predpokiadd. Zadané parametry nemusi vZdy odpovidat realité. Mohou afe
pribliZit danou situaci a spise slouZit pro porovnadni vice variant feseni PHO.

- Neni popsano jakou metodou byio méFeno.

Jak je uvedeno vprotoko/ech z mereny, bylo méreni a zpracovéni vystedkd méreni provedeno die CSN 150
1996: Popis a mereni hluku prostredi: Cast lacist2a Novely metodiky pro vypocet hluku ze siinicrii dopravy
(Zpravodaj MZP 3/1996).

- Zadost o predloZeni spéSnosti hlukového modelu u jinych uZ realizovanych projektfi — pred
a po realizaci.

Vétsina zkusenych zpracovatell akustickych studii pouZivajicich pro predikci vyhledovych stavii akustickych
matematickych modeld se snazi své ndvrhy resit konzervativnim pristupem, tedy na strané bezpecnosti, Tudz i
navrhy opatreni zpravidla byvaji navrhovény s rezervou. Pokud je vse spravné provedeno i po stavebni strénce
a také jsou pri provozu zachovény stejné podminky (vstupy), které bviy uvaZovdny pii vypoctech, potom
navrzend opatreni vypocitand pomoci modelu jsou dostacujici a odpovidaji predikovanym hodnotsm.

Ze zkusenosti zpracovatele posudku: rocné firma EKOLA group, spol. sr.o. provadi tisice hodin méreni
u dopravnich staveb a nasledné vétsinu svych modelovych vypoltd kontroluje mérenim — ovéfeni stavajiciho
stavu a presnost téchto vypoctd se ve vétsing pripadd vZdy pri spravné nastaveném modelu pohybuje do 2 dB.
Jako priklad je mozné zminit akustickou studii zpracovanou pro vystavbu tzv. Nového spojens v Praze (tunely
pod vrchem Vitkov) kterd byla spocitdna cca pred 15 lety. Ndsledné byl ovérovdn skutecny stav akusticke
sftuace po realizaci stavby ke kolaudaci, Pfi méren/ se potvrdilo, Ze zpracovany akusticky model pracoval
spravné,

- ZwySeni hiucnosti v okoli traté nakladni dopravou v noénich hodinach, narok na klidny spanek.

Protinlukovd opatreni na ochranu objektd v blizkosti Zeleznicni trati pred nadlimitnimi ekvivalentnimi hladinami
akustického faku A jsou resena dvéma zpdsoby, a to formou protiblukovich clon a individudinich
protihfukovych opatreni. PHC byly na zdkiadé dostupnych vstupnich dat navrhovany tak, aby zajistily maximéind
akusticko-ekoromicky efekt v daném stupni projektovych podkiadd, V pripads, Ze bylo modelovymi vypocty
Zjisteno mozné prekroceni hygienického limitu v chrénéném venkovnim prostoru staveb, bylo pristoupeno
k ndvrhu protihlukovych clon tak, aby byl pokud mozno tento limit spinén.

Vzhledem k tomu, Ze v réamci této traté jako celku bylo prokdzéno, Ze z velké cdsti své trasy mohou navrhovang
PHC dostatecné akusticky clonit, bylo mozné tyto zavéry pfi kemplexnim vyhodnoceni zaméru vzit v tvahu.
Vzhiledem k tomu, Ze zamér je teprve v prvnich fazich projektové pfipravy tzn. v procesu FIA a pred procesem
uzemniho rizen), je v dalsich stupnich pripravy poZadovano spolu se zpresfiovdnim ostatnich  podidadd
a vstupnich dat i ndsledné zpresnit akustickou studii véetné upfesnéni, & dopinéni vsech protiblukovych
opatrenf navrhovanych v této fazi, Jesté tedy bude ndsledovat rada kontrolnich mechanismi, které umozni
navrhnout a projekcné pfipravit optimalini akustickd opatreni z hlediska jejich akustického efektu, ale i financni
narocnost,

Je nutné rovnéZ poznamenat, Ze v dokumentaci FIA je uvedeno, e vypocly jsou provadény pro maximaini
teoreticky provoz vidy v jednom sméru. Na zékladé téchto predpokiadd provozu je vypocet na strané
bezpecnosti. Lze tedy ocekdvat, Ze skutecny stav bude priznivéjsi,

- Skola ve StiiteZi — hlukové bariéry jsou pod trovni kolnich oken — jak bude vypadat vyhledova
akusticka situace, kdyz jiz nyni musi vyu€ujici prerusit vyuku pfi prijezdu viaku; nejsou Feseny
vlivy napf. pfi pohybu déti na $kolnim pozemku.

Posouzeni ekvivalentnich hladin akustického tiaku A ve venkovnim chrénéném prostoru a vnitrnim chrénéném
prostoru skolskych zarizeni bylo provedeno pro variantu 1 (optimalizace Zeleznicni trati v dseku Frydek-Mistek —

[

Cesky TéSin). Hiukovd zté? pro sko/u Ve Stritezi byla vypoditina a vyhodnocena pro vyh/edovy provoz, a to




vzhledem k uddvanym nizkym hodnotdm a s uvaZovdnim navrZenych protiblukovvch clon. Tento fakt neni
v hlukove studii uveden.

Pro priblizné zjisteni Gtlumu pouZitych oken bylo proveden vzorek nékolika méreni, Méreni bvia provedena
u rodinného domu Dobratice &p. 176, Strite? Ep. 53, Ropice Ep. 17 a Dobrd &p. 358, Naméreny rozdil
vnitrniho hluku oproti vnéjsimu se pohyboval od 21 do 29 dB. Nutno podotknout Ze tento rozdi zdles
predevsim na kvalité pouZitych oken a jejich konstrukci. BliZe je tato problematika rozebrana ve vyjadren/
posuzovatele k priloze €. 17 — Hiukové studi,

Pro velkd okna ze skolskych zafizeni uvaZoval zpracovate! akustické studie s predpokiddanym Utlumem na
strané bezpecnosti, a to pouze 17 dB. Tento pfedpokiad by méla spiriovat i mimé pooteviend okna (napr.
pooteviend ventilace apod. ).

V ndsledufici’ tabulce jsou z hlukové studie dokumentace FIA uvedeny pro dopinéni vysledné vypoctend
hodnoty ekvivalentnich hiadin akustického tlaku A pro objekt zékladni a materské skoly ve Strite?i &p. 108.
Z tabulky vyphva, Ze hygienické limity pro hluk ve venkovnim chranéném prostoru staveb i vnitrnim chranéném
prostoru staveb by mély byt dodrZeny.

(Pozn. Mezi objektem skolského zafizeni ve StiiteZi a Zeleznicni trati je navriena protiblukovd clona, kterd by
méia zajistit spinéni hygienickych limitil ve venkovnim chranéném prostoru této stavby.)

o L WVMnEeisi hiuk Limit YhitFni hiuk Lirmit

- vySka
vypoctu der den den den
5.1 1.NPFP 47,1 50,0 30,1 45.0
Z NP 8,4 &0,0 31,4 45,0
5 2 1. NP 50.8 50.0 22,8 45 0
=2.MNP 51,4 sS0.0 34,4 45 0O
sS_3 T.NP 49 .3 s0.0 32.3 45,0
2. MNP L3 LA s50.0 32.4 45,0

Vzhledem k tomu, Ze prostor skolniho pozemku a tedy moZného pohybu déti se uvazuje v niZsich wyskach
(t. cca 1,5 m nad terénem), potom ucinnost navizené PHC Je pro tuto vysku vZdy vyssi neZ napf, pro prostor
1. a 2. NP. Proto lze uvazovat s niZsimi hodnotarm, neZ byly predikovany.

Na zakladé vznesené pripominky doporucuje posudek ndsledujici opatrens

1. Na zdkladé zpresriovani podkladd a informaci v rémci projektoveé pfipravy v dalsich stupnich zpresnit
i Hlukovou studii a odpowaaﬁ'a’pronh/ukova’ opatrent.

2. Provést po realizaci stavby méreni v daném skolském zarizen/ (zékiadni @ materskd skola Stifte? &p. 108),
které by overilo deklarované spinéni hygienickych limitd ve venkovnim chranéném prostoru i venkovnim
chrdnéném prostoru staveb i vnitfnim chranéném prostory staveb,

- V posudku se uvadi, Ze mésto Cesky Tésin bude vystaveno dal§i hlukové zatéFi, kterd se bude

Sirit z prliehleho roziad'ovaciho nadraZi — dle dostupnych informaci ma byt na tomto nadraZi
denné rozirad'ovano aZ 575 vagéndl,

Pravdépodobné zde dosio k nepochopeni dekiarovanych tdajid v posudku. Pro porovnani seradovaci vykonnosti
v Zst. Cesky Tésin byly totiZ v posudku pro dopinéni uvedeny rocni primémé pocty roziazenych vozi/24 hodin
pro: rok 2002 - 540 vozi, rok 2003 - 544 vozil, rok 2004 - 490 vozd, rok 2005 - 435 vozi, rok 2006 - 355 vozd, :
rok 2007 - 313 vozd, rok 2008 - 320 vozii (idaj z 01/2009 Ing. Slédek - technicky néméstek Zst. Cesky Tesm)
Z uvedené stalistiky je zrejmeé, Ze pocet fadicich praci md kiesajici trend. A
Pro posouzeni skutecného hiuku z této dinnosti je didlezity podil radicich praci' v denni (6-22 hod) a nocni dobe -

(22-6 hod). Die informaci Ing. Slddka (technicky néméstek Zst. Cesky Tésin) jsou tyto prace pravadeny vZdy

v pondéll a utery, a to pouze v dobé 9-22 hod. Od stredy do nedéle pak probihaji rozfadovaci prace v dobé -
7- 16 hod a 20- 4 hod. Ve zbylé dobé jsou provadeény jen Cinnosti spojené s tgfezdy a odjezdy néakladnich viakd, .

s jejich technickym a prepravnim odbavenim. Tato cinnost vsak vyvoldvd JiZ podstatné nizsi hlukové zatiZeni
okolf stanice.

5. - centrila Prahiz
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Je nutné zddraznit, Ze soucdsti pfedioZeného zaméru optimalizace Zeleznicni trati neni’ dprava stivajiciho
seradovaciho nddrazi. Podoba stavajiciho seradovaciho nadraZi zdstane zachovdna s vijimkou formdlini upravy
nekterych kolejovych napojeni. Z modernizovanych koleji nebude moZny primy posun na svézny pahrbek.
Technologie zdsobovdni a odvozu vyrobkii z PZ Nosovice bude probfhat whradné formou ucelenych viakd,
Viaky se budou v Zst Cesky Té&Sin pouze kiiZovat, popr. ménit smer jizdy. V Zddném pripadé tedy mnoZstvi
seradovacich prac; nesouvisi s vyrobou v PZ Nosovice ani s optimalizaci trate, V rdmci komplexniho posouzeni
predkfadaneho zameéru by/a v Hiukové studii zahrnuta i problematika koncového bedu optimalizované trate,
ktery vsak jiZ do tohoto zaméru nespads a tim je Zst. C. Tésin.

- Dokumentace nenavrhuje feseni pro odstranéni nadlimitniho hluku v chranénych venkovnich
prostorech v dosahu rozfad'ovaciho nadraZi v Ceském Té&$ing,

SniZeni hiukového zatiZeni v okolf roziadovaciho nédrai C. Tésin je mozné dosdhnout realizaci protihlukovych
opatreni (protihlukové clony, individudini protihlukovd opatieni). Prindvrhu ochrany izemi pred hiukem
z nddraZi v Ceském Tesine vyuzil zpracovatel Hiukové studie pravé vyse uvedenych moZnosti,
Pii realizaci protifilukovych opatreni navrzenych v ramci predioZené dokumentace EIA by mély byt pro vSechny
chrénéné objekty v okoli nadraZi Cesky Tésin spinény alesporl limitni hladiny ekvivalentnibo akustického Haku A
pro vnitinf prostory.
Opatreni navrZend v ramci dopinéné dokumentace EIA jsou navrZena v takové mife, aby byla co nejvice
sniZena hiadina akustického tisku A z prostoru nadraZi, I pres tato opatieni se vsak pfedpokiidand hladina
akustického tiaku A ve venkovnim prostory, a to | bez ohledu na prokdzani & neprokazans impulsivity hluku,
bude pohybovat v okolf fimitnf hranice, resp. v nekterych bodech mimné nad limitni hranicl, Pro ochranu
vnéfsiho chrdnéneého prostoru byly naviZeny protiblukové clony o realizovateing vysce, kterd hluk z dopravy a
staciondrnich zdrojd vyrazné sniZi, Venkovni hiadina akustického tiaku A by se po vystavbé navrZenych
protiflukovych clon na zdkladé predikce deklarované v ramci dokumentace FIA méla sniZit témeér ve vsech
pripadech pod poZadovany hygienicky limit. Pouze ve vys$ich nadzemnich podiaich nékterych objektd je
mozné ocekavat, Ze fimitni hodnoty ekvivalentnich hiadin akustického tlaku A budou i naddle prekroceny.
Po realizaci navrzenych protihlukovych opatreni by u vsech objektd méla byt alespori spinéna hladina
akustickeého taku A z dopravy a stacionarnich zdrojd pro vaitfnf chrénény prostor.
- Cesky Té&8in — Ve vys§ich nadzemnich patrech nékterych objektd je moZné odekavat, Ze limitni
hodnoty ekvivalentnich hiadin akustického tlaku A budou i nadale pfekradovany.

Opatreni navrZend v rdmci dopinéné dokumentace EIA jsou navrZena v takové mife, aby bvia co nejvice
sniZena hladina akustického tlaku A z prostoru nadrazi, I pres tato opatieni se viak predpokiidand bladina
akustickeho tlaku A ve venkovnim prostoru a to i bez ohledu na prokdzéni, ¢ neprokdzani impulsivity hiuku
bude pohybovat vice, ¢&i méné, resp. v nékterych bodech mirné nad lhimitni branici, Pro ochranu vnéjsio
chrdnéného prostoru byly naviZeny protihlukové stény o realizovateiné vysce, kterd hluk =z dopravy
a staciondrnich zdrojd vyrazné snizi, Venkovni hladina akustického tlaku A by se po vystavbé navidenych
protiblukovych clon na zakladé predikce deklarované v rémci dokumentace EIA méla sniZit témér ve viech
pripadech pod pozadovany hygienicky limit. Pouze ve vyssich nadzemnich podiaZich nékterych objektd je
mozZné ocekdvat, Ze limitn/ hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A budou i naddle prekroceny.
Po realizaci naviZenych protihlukovych opatreni by u véech objektd méla byt alespori spinéna bladina
akustického taku A z dopravy a staciondrnich zdrofd pro vnitrni chranény prostor.

- Posudek uvadi: ,Hodnoceni hluku ze sefad'ovaciho nadraZi pouze pomoci ;mpuisnlho hiuku je
velmi diskutabilni a tim padem je i diskutabilni pouZiti limitd pro impulsni hluk. Ze se jedna
o impulsni hluk neni v hlukové studii nikde prokazano.”

- Posudek zpochybiiuje impulsni charakter hluku z roziad'ovaciho nadrazi v Ceském T&Sing, a tim
pouziti prisnéj§iho hygienického limitu hluku, zatimco autofi dokumentace a hlukové studie
z této obecné zname skutecnosti vychazeji.

Autofi dokumentace pravdépodobné vychdzeli z definice v §11, odst.2, NV ¢ 148/2006 Sb., kde za vysoce
impulsni hiuk je povaZovén takovy hiuk, ktery je tvoreny impulsy ve venkovnim prostoru, vznikajicimi pri strelbé

el 595 622 227 1&: 70R90682 Bar mow spojen:
fax: 595 022 125 H S92 oo 16506763
;cPagf‘OM%oG .

A spofiteing, &, s, - centrale Praba

e I hodiny Po & St 9. nﬂ i




z lehkych zbrani, explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni’ hmotnosti trinitrotoluenu a pfi vzdjemném
narazu tuhych teles.

Impuizni hluk navic je definovén i urcitou casovou zévislosti, a to: ,Impulzni hiluk je vytvéreny jednotiivymi
zvukovymi impulzy s dobou trvani do 200 ms." Tento casovy interval vyplyvd pravé z fvziologie sluchového
organu a patii mezi zakladni otdzky fyziologické akustiky. Pfi nardzeni vagonid na sebe pomoci naraznikd sice
dochdzi k ndrazu tuhych téles na sebe (kovu na kov), ale narazniky kolejovvch vozidel maji tlumeni a tedy
nedochdzi k tvrdym ndrazdm. Zrovna tak i pri ndjezdu vagonu na kovovou zardzku dochdzi k ndrazu
odvalujiciho se kovoveho objektu na stojici zardzku a nasledné k jejimu posunu po kolejnici. Také tento déf
nelze jednoznacné zaradit jako impulsni charakter. Proto zalfideni tohoto hluku mezi impulsni hluk neni
v predioZené Hiukové studii v rémci dopinéné dokumentace EIA jasné prokdzana. A to JiF opomifjime fakt, Ze
pokud by se jednalo o impulsni charakter méreného hiuku, jak tvrdi zpracovatel dokumentace, pak neni jasne,
proc pri méereni’ nepouZil odpovidajici casovou konstantu zvukoméru a pouzival casovou konstantu Fast, kterd
neni schopna tyto rychié akustické déje bez zkresleni zaznamenat, Viz Hiukovd studie, str.11, ,Tabulka hiadin
impufsniho hiuku". Prokdzéni & neprokdzani impulsivity hiuku pak ndsledné odpovidd i pripadné pouZiti
metodologie predikce takovéhoto typu hiuku.

- Posudek v rozporu s ustanovenim § 9 odst. 5 zakona €. 100/2001 Sb. pFedkiada vlastni navrhy
moznosti sniZeni hluku z provozu roziad’ovaciho nadrazi a jejich hodnoceni.

Zpracovate! posudku dokumentaci neprepracovdval ani Ji nedopliioval. Posuzoval dokumentaci ve smysiu
zdkona o posuzovani viivd na Zivotni prostfed;, ktery mu umoZiiuje poZadovat dopliujici informace, Udaje
a podkiady.

Zpracovatel vychdzel také ze svych vice jak 20 letych zkusenosti v oblasti hlukové problematiky a méreni
hluku, ale i svych zahranicnich partnerd a z obecné zndmych skutechosti a technologli tvkajicich se moznosti
sniZenf hiuku z provozu rozfadovaciho nadrazi, Nejednd se o novy ndvrh zpracovatele posudku, ale pouze
o konstatovani, jakym zpdsobem je moziné tuto problematiku fesit. Také ndsledné v ndvizich stanoviska
poZaduje zpracovate! posudku zpresnéni akustické studie, kde bude mozné tato opatreni provérit, optimalizovat
a wyprojektovat.

- V hlukové studii neni definovana hlucnost typ(i viakovych souprav a konkrétné urceny typy
a mnoZstvi viakovych souprav.

Vstupni parametry, které zpracovate! hlukové studie vzal v Uvahu véetng typid viaki v jednotiivich smérech
a dennim obdobi jsou uvedeny v hlukové studii v kapitole 3 na str. 8-11.

Emisni hiukova charakteristika jednotiivych typd viakd je implementovdna v pouZitém vypoctovém softwaru
& metodice vypoctu.

- Viastnik Zelezni¢ni drahy zamér ,optimalizace™ predkiadda KHS ve spravnich fizenich o €asové
omezeném povoleni provozu roziad'ovaciho nadraZi jako jedinou moZnost pro FeSeni stavu,
ktery je dlouhodobé v rozporu se zakonem.,

Viextu posudku je uvddéna ndsledufici informace: ,Soucdsti optimalizace Zeleznicni trati neni dprava
stavajictho sefadovaciho nddraZi. Podoba stdvajiciho sefadovaciho nddraZi zidstane zachovdna s vyjimkou
formaini’ dpravy nékterych kolejovych napojeni. Z modernizovanych kolejl nebude mozny primy posun na
svdzny pahrbek. Technologie zasobovam a odvozu wyrobkd z PZ Nosovice bude prob/hat whradné formou
ucefenych viakd, Viaky se budou v Zst. Ces/qx Tésin pouze kfiZovat, popr. meénit smér jizdy. V Zidném pripade
tedy mnoZstvi seradovacich praci nesouvis s vyrobou v PZ Nosovice ani s optimalizaci traté."

Vyse uvedend informace byia znovu proverena, Rekonstrukce koleji i vyhybek se soustredUJe jen na hlavnl
a predjizdné ko/eje v celé stanici Cesky Tésin, nikoliv na koleje souwseﬂa se seradovacl vykonnosti,
Problematika casové omezeného povoleni na sefadovaci nadraZi v C. TéSiné tedy neni soucdsti predkiddaného
zaméru. Fakta uvedend v posudky jsou tedy platnd.

flralng, 2. 5. - cenirdla Praha
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- Vchranéném venkovnim prostoru staveb maji b\]t limity hluku po realizaci zaméru trvale

prekraCovany. Krajska hygienicka stanice sdélila, Ze soufasna legislativa neumoziiuje trvale
pfipustit prekracovani hlukovych limitG v chranénych venkovnich prostorech staveb, i kdyby
bylo prokazano dodrzeni hlukovych limit{ pro chranéné vnitini prostory KHS dale uvedla, Ze
zamér nesplfiuje poZadaviky § 30 zakona & 258/2000 Sb. a nafizeni vlady ¢ 148/2006 Sb.
a jeho provoz bude v nékterych lokalitach — po vyhodnoceni konkrétnich méFenim zjisténych
hodnot hluku — moZny pouze na zakladé Casové omezeného povoleni (docasné vyjimky) dle
§ 31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb.
Na udéleni vyjimky neni pravni narok, jeji budouci udéleni neni moZné pfedjimat. Vyjimka je
navic zakonem o ochrané verejného zdravi koncipovana jako instrument docasného charakteru.
Ve skutecnosti by se jednalo o vyjimku de facto trvalou (tj. vyjimka by musela byt opakované
vydavana).

V pripadé  prokdzdni, Ze | pfes naviZend protihlukovd opatieni nejsou spinény hygienické limity, je
v kompetendi prisiusné krajské hygienické stanice napf. vyZadovat dodatecnd protiblukovd opatrens po realizaci
stavby, pripadné mozZnost udefeni casové omezeneho povoleni (docasné vyjimky) die § 31 odst. 1 zskona &
258/2000 Sb., kterd je vsak vZdy podmiriovéna predioZenim harmonogramu dalsich opatfeni. V Hiukové studii
i v posudku nékolikrat zaznél fakt, Ze navrhovand opatieni a vysledky vypoctd jsou na maximalisticky stav,
tzn. Ze veskerd doprava bude jezdit vZdy pouze v daném smeru. Skutecny stav bude pravdépodobné nizsi
a tedy i vypocitané hodnoly jsou na strané bezpecnosti, Navrhovand opatreni | vypocty budou v dalich
stupnich zpresriovana, dopliiovdna. V téchto fizenich je KHS dcastnikem fizeni a bude moci pripadné tato
opatreni v ramci svych rozhodnuti korigovat a to jiZ v projektové pripravé,

- Z protokolﬁ o méreni hluku vyplynulo, Ze méfeni byla provedena v €ase, kdy byla v méFeném

tuzemi snéhova pokryvka, tedy za nestandardnich podminek a vrozporu s metodickym
navodem hlavniho hyglenlka Ceské republiky.
Pfi zpracovani nové hiukové studie vSak bylo pouZito méfFeni z plivodni hlukové studie
provedené v dobé, kdy byla zemé pokryta snéhem (viz Protokol o méFeni hluku & 5/2007,
zpracovatel Ing. Petr Vrana). Vysledky takového méfeni nemohou byt objektivnim podkladem
hlukové studie.

Pro reakci na tuto pripominku bylo nutno bliZe provérit a rozebrat vyse uvedené protokoly. Jednalo se pouze o
Jedno mérici misto ve Frydku -Mistku — bod 1, kde je na fotografiich patrnd rozbredld slabd vrstva snéhové
pok/j?vky Méreni nebylo provddéne pro hygfenfcke ucely a tedy nebylo provadéno ani die metodického ndvodu
pro méfeni a hodnoceni Aluku v mimopracovnim prostredi c.j. HEM-300-11.12.01-34065. Méreni vsak bylo
provadéno v souladu s CSN ISO 1996-1, kterd nespecifikuje nestandardni’ podminky. Pazadwe ale popfs
situace a podminek méreny, vietné klimatickych. To v protokolu popsano bylo. V rémci méfeni nebylo méreno
pouze v tomto bode, ale v radé dalsich a v rizna casové obdobi' a modelovd situace byla provérovéna také
viadeé bodd (celkem 13). Snéhovd pokryvka by mohla za urlitych nespecifikovanych podminek mit viiv
na pohltivost terénu a tedy na sniZeni mérenych hladin v misté méreni. Avéak vypoctené hodnoty bvly vyssi
a konkrétné v tomto misté v noci dokonce o 3,4 dB oproti namérenym. Z hlediska vyse uvedeného neni divod
zpochybriovat tuto hodnotu. Je to hodnota, kterd pribliZuje akustickou situaci v daném mistd
a to za klimatickych podminek, za kterych byla namérena.

- Vysledky méFeni jsou zkreslené, protoZe nebyl vzat v {ivahu hluk pozadi.

Méreni akustickeho tiaku pro hiukovou studii, kterd tvorf pfilohu & 17 dopinéné dokumentace EIA, byla z velké
casti zpracovavdna externimi méricimi firmami (Urednimi mérici). Provddénd méreni nebyla zaméfena na
Zjisténi celkové akustické situace v daném tzemi, ale Cisté na hluk ze Zeleznicniho provozu. Tomu také
odpovidala i zvolend metodika méreni v souladu s normou CSN ISO 1996, Tzn. Ze na vétsing mist byly méfeny
vZdy pouze akustické uddlosti odpovidajici pridjezdim jednotlivich viakd a hodnoty téchto udslosti byly
stanovovdny z naméreného pribéhu hiadin akustického taku, ktery byl zaznamendvén v 1s némérech, Hiuk
odpovidajici prijezdu viaku v daném misté pak byl kvantifikovén bud’ pomoci hladin akustické expozice SEL
nebo pomoci ekvivalentnich hladin akustického tiaku A pouze za dobu prijjezdu vieku. Tyto hiadiny se tedy
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zZjistuji z naméreného pribéhu tak, Ze do vypoctu SEL nebo [Aeq zjistovand akustické udsdlost v daném
pripade prijezdd jednotlivych viakovych souprav, se berou pouze hodnoty, které vystoupi nad hlukové pozadf
vdobé méfeni a to lak, aby tyto hodnoty jiZ nebyly timto pozadim oviivnény. Tento postup je v souladu
s normovymi poZadavky CSN ISO 1996. U meéreni provédénych firmou Ecological Consulting byly zjistovany
nejen tyto hodnoty prijezdl, ale i celkové hladiny akustického tlaku A v dobé provadend hiukové sondy.
V namérenych datech jsou uddvény spravné i hodnoty procentnihio rozioZeni hladin akustického tiaku A v dobé
méreni a tedy [ hladina L90, kterd charakterizuje ve smysiu citované normy CSN IS0 1996 hladinu akustického
taku prostredi — tzv. praktické hiukové pozadi). Je to tedy hiadina akustického tlaku A, kterd se v daném mists
viskytufe vice jak v 90 % doby mérens .

Vehledemn k tomu, Ze mereni slouZila predevsim jako méreni pro kvantifikaci hladiny akustického taku A
z provozu na Zeleznici a tedy pro kontrolu spravné funkcnosti  a sireni hluku ve 3D modelu z provozu
na Zeleznicnf trati, byly zjistovany hodnoty akustickych déjid —~ prijezdid viakovych souprav nad hladinami hluku
pozadi a tedy zvolené postupy méreni i vwhodnoceni byly spravné. Vzhledem k velikosti energie akustickéfio
signalu prijjezdu viaku by i v pripadé nevhodné zvoleného vyhodnocovaciho intervalu pro hladinu SFL, ¢ LAeg-
prdjezdu byla chyba a oviivneni téchto hodnot pripadnym hlukovym pozadim na zacstku a konci akustického
déje — prijjezdu viaku v porovndni s energii stedovaného akustického signdlu prijezdu zanedbatelnd.

- Pozadavek na predloZeni méreni hiuku na trati, kde jezdi srovnatelné nakladni soupravy.

Aby bylo moZno objektivné porovnat namérené hodnoty, musela by se skutecné najit srovnatelnd trat’
a srovnateiné typy viakli, coz je obtizné realizovateiné.

Zpracovatel Hiukové studie proto zvolil pro tento stuperi projektové pfipravy adekvatnf postup. Tzn. ovéfil sviy
3D vypoctovy model dile stavajictho stavu pri vyuZiti moZnosti a databdzovych emisnich dat softwarového
prostredku a vzhledem k tomu, Ze vypoctené hodnoty vychéazely predevsim vyssi nez namérend pro konkrétné
méfeny stav, pouZil logicky pro vyhled softwarové prostiedky a emisni hodnoty, které nabizi programovy
produkt. Toto je regulérnf postup odpovidajici stupni projektove pripravy.

Po realizaci stavby budou provedena ovérovaci méreni, kterd by méla prokdzat zda jsou navrzend protiblukové
opatreni dostatecné ucinnd tak, aby byly spinény zdkonné poZadavky na ochranu zdravi pred blukem.
V pripadd, Ze se prokdZe, Ze nejsou spinény hygienické limity, nebude mozné dany zameér zkolaudovat a bude
nutné provest jefich pripadné dopinéni, ¢i rozsirent.

- Zpracovatel posudku nikde blize nerozved| a neodfivodnil, pro¢ se podle néj o impulzni hluk
nejedna.
Z hlukové studie vyplyva, ze budou vyrazné prekroceny limity stanovené pro impulsni hluk,
Jako Castecné moZné opatieni je oznafeno sniZeni potu roziazovanych souprav, pfipadné
vybudovani protihlukové ochrany v misté pneumatické brzdy, ani jedno véak neni navrZeno.

Jak jiZ bylo uvedeno vyse, autori dokumentace pravdépodobné vychazeli pri urceni impulsniho hluku z definice
v §11, odst.2, NV C.148/2006 Sb., kde za vysoce impulsni hiuk je povaZovan takovy hiluk, ktery je tvoreny
impulsy ve venkoviim prostoru, vznikajicimi pri strelbé z lehkych zbrani, explozf vybusnin s hmotnosti pod 25 g
ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a pri vzdajemném ndrazu tubych téles.

Impulzni hluk ma své fyzikaini zakonitosti a tedy i charakteristicky casovy pribéh se strmou nabéhovou hranou.
Impulzni’ hluk je tedy vytvareny jednotiivymi zvukovymi impulzy s dobou trvéni do 200 ms." Tento casovy

interval vyplyvd prave z fyziologie shichového orgdnu a patri mezi zékladni otdzky fyziologické akustiky. . .
Pii nardZen/ vagond na sebe pomoci ndraznikd sice dochdzi k ndrazu tuhiych téles na sebe (kovu na kov), ale.

narazniky kolejovych vozidel maji Humeni a tedy nedochdzi k tvrdym nérazidm. Zrovna tak i pri ndjezdu vagonis
na kovovou zardzku dochdzi k nérazu odvalujiciho se kovového objektu na stojicl zardzku a ndsledné k jejimu - :
posunu po kolejnici. Také tento dej nelze jednoznacné bez prikaz zaradit jako impulsni charakter. Proto
tvrdime, Ze zatfidéni tohoto hluku mezi impulsni’ hluk neni v predioZené Hiukové studii v rémci dopinéné
dokumentace EIA jasne prokdzdna. A to jiZ opomnifime fakt Ze pokud by se jednalo o impulsni charakter
méfeného hiuku, jak tvrdi zpracovatel dokumentace, pak neni jasné, pro¢ pri méreni’ nepouZil odpovidajici
casovou konstantu zvukoméru a pouZival casovou konstantu Fast, kterd nenf schopna tyto rychié akustické: .
déje bez zkreslen/ zaznamenat. Viz.Hiukovd studie, str.11, ,Tabulka hladin impulsniho hluku" Prokdzinf




& neprokdzani impulsivity hiuku pak ndsledné odpovidd i pfipadné pouZiti metodologie predikce takovéhoto
typu hiuku.

Naméty na sniZeni hluku, které uved! zpracovatel posudku jsou podkiadem pro dalsi rozpracovanf v rémci
projektove pripravy stavby. 5

V kapitole II1.6 stanoviska je uvedena podminka reseni otdzky rozradovaciho nadraZi v Ceském Teésing tak, aby
byly spinény zékonné poZadavky na ochranu zdravi pred nepriznivimi ddinky bluku a vibraci,

Je nutné prehodnotit a prokdzat skutecny charakter hluku, zpresnit akustickou situaci v okolf’ sefadovaciho
nadraZi a samozrejmé optimalizovat a dopinit ndvrhy protihlukovych opatieni za ucelem minimalizace jiZ dnes
problematicke akusticke situace,”

Je nutné podotknout, Ze soucasti optimalizace Zeleznicni trati neni dprava stavajiciho sefadovaciho nadraZi,
Podoba stavajiciho sefadovactho nadraZi zdstane zachovéna s vyjimkou formaini’ dpravy nékterych kolejovych
napojeni. Z modernizovanych koleji nebude mozny primy posun na svazny pahrbek. Technologie zésobovani a
odvozu vyrobkd z PZ Nosovice bude probihat vyfiradné formou ucelenych viakd, Viaky se budou v Zst. Cesky
7ésin pouze kfiZovalt, popr. ménit smér jizdy. V Zadném pripadé tedy mnoZstvi sefadovacich praci nesouvisi
s vyrobou v PZ Nosovice ani s optimalizaci trate.

- Pf¥i porovnani vykres VAR 1 2B 3D a vykresu VAR 1 2B 3N jsou zjevné nesrovnalosti. Zjevné je
to zejména pro oblast, v niZ se pro noc predpokladaji hodnoty hiuku na Grovni 50 — 55 dB a pro
den hodnoty hluku na drovni 45 — 50 dB. Rozdil aZ 10 dB zadava pochybnosti o vypovidaci
hodnoté hiukovych map a ddajl, s nimiz hiukova studie pracuje.

Na verejfném projednani bylo poukazovdno na nesrovnalosti v denni a nocni’ hlading akustickeho tiaku v oblasti
lesa u obce StriteZ. Denni hladina byla v miste lesa niZsi neZ nocni hladina,

Pro vypocet dle dostupnych informaci a vstupnich dat byly poulity relevantni udaje. Byl vytvoren 3D model,
Pri zpresriovani a doladovani matematického modelu, konkrétné akustickych ttlumovych viastnosti lesniho
komplexu, coz bylo provadéno jako posiedni faze vypoctu plosného rastru v okoli StriteZe nedoslo pri exportu
vstupld modelovych wypoctd v souhrnu cca 80 akustickych map do pdf formdtu v rdmei dopinéné
dokumentace EIA k vyexportovani posledni verze hladin akustického taku pro tuto fokalitu. Zména nemd viiv
na navrhovand protihfukovd opatreni. Jednalo se pouze o grafické zobrazeni, Pro ndvrh protiblukovych opatreni
byl pouZit spravny model,

- Zpracovatel posudku uvadi na str. 114, Ze svlaky zajiZdéjicimi do stanice Frydek-Mistek
ze sméru Cesky Tésin Je v hlukové studii poc:tano PoZadavek na doloZeni tohoto tvrzeni
a provedeni pifesnych méfeni hluku v lokalité pfi zajizdéni a priijezdech piné naloZenych
nakladnich vlakd. Teprve poté je moino vérohodné zpracovat studii a navrhnout patfiéna
protihiukova opatreni.

Rovnéz pozadujeme prodlouZeni protihlukovych stén smérem ke stanici tak, aby co nejvice
chranily prilehlé objekty bydieni.

Je pocitdno s viaky zafiZdéjicimi do stanice Frydek-Mistek a to s maximdainim stavem. Na str. 8-9 Hiukové studie
Jjsou uvedeny intenzity dopravy, se kterymi bylo uvaZovéno jako se vstupnimi parametry vypoctu
ve vyhledovém stavu.

Navrihy opatreni byvajfl predklddény s rezervou.

V kapitole III.6 tohoto stanoviska je uvedeno: ,V dalsim stupni projektové dokumentace bude zpracovana
v rdmci zpresneni vSech vstupnich dat | zpresnénd akusticks studie vietné optimalizace navrZenych PHO
a wypoctu tzv. fasadniho hluku (4. rozioZeni hiuku na fasadé po patrech) pro nejblizsich chranénou zastavbu
v okoli Zeleznicni trati”, V ramci této studie je moZné pro zpresnéni provést i dopiiiujici mérens pro zdroje hiuku,
které sice jsou implementovany ve vypoctovém software (naloZené ndkladni viaky), ale jako dalsi kontrolni
mechanismus.

- Tendencni snahy o precenéni vySe hlukového zatiZeni obyvatel pfi stavajicim provozu.

Zpracovatel posudku neshiedal ve Whadnocem’ poc’étec’n/' akustické situace Z3dné nesrovnalosti.. "Pro'éc"efy
zpracovéni hlukové studie bylo navic provedeno méreni projiZddicich V/akovych souprav, které slouzilo pro
kontrolu vypoctového modelu pro stav mefenych hodnot tak, aby co nejvice odpowda/ reaﬁte Byl take
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vyhodnocen stav bez realizace optimalizace tefto trati, Zpracovatel posudku upozoriuje, Ze pravé tento stav je
tim, ktery je treba porovnavat s predioZenym zamerem, nebot’ k navyseni dopravy bez ohledu na optimafizaci
na této trati dojoe.

- Referenéni body pro zpracovani hlukové studie jsou nevhodné vybrany (méfeni bylo provadéno
jen v mistech, kde je dnesni hluk nejvétsi a vyhyba se lokalitam, kde ma hluk jen nepatrny
dopad), pocdet referenénich bod{ je maly.

Podrobnéjsi informace o plosné akusticke zatézi celeho zdimoveho tzemi je moZné Cerpat z hlukovych map,
které tvori prilohu Hiukové studie. Na téchto mapach jsou zndzornéna jednotliva hiukovd pisma, je tedy mozné
pomerné jednoduse odedist, v jakém hlukovém pdsmu se vybrany objekt nachazy,

Kontroini body jsou pak jednim z podkladi pro bliZsi posouzeni akustické situace v zdjmoveém uzemi, ve kterych
Jje mozné sledovat vyvoj a porovnavat viiv jednotliviich variant, Pro tyto kontroinf vipoctove body, které jsou
umistény pred okny objektd ve vzdalenosti 2 m od fasady, byla spoctena ekvivatentni hladina akustického Haku
A véetné zapocitani reflexi akustické energie. Vwpoctove body byly vybrany spravné, tzn. v neinepriznivejsich
mistech ~ smerem ke zdroji hiuku. Ostatni fasady i se zapocitanim reflexi budou vZdy zatiZeny podstatné méné
ne? fasada vystavena primemu dopadu akusticke energie.

Hodnoceni ekvivalentnich hladin akustického taku A bylo v ramci Hiukové studie provedeno pro cefkem 153
vybranych vypoctovych bodl (Frydek-Mistek — 49 vypoctovych bodid, Dobra — 18 vypoctovych bodd, Dobratice
— 9 wypoctovych bodd, Hnojnik — 15 vypoctovych bodl, StriteZ — 5 vypoctovych bodl, Ropice ~ 10 vypoctovych
bodd, Cesky Tésin — 47 vypoctovych bodl). Pri dalsim zvysovani poctu téchto bodd by se jiZ porovnani stalo
neprehlednym.

Pokryti dzemi oviivnéngho provozem Zeleznicni traté vypocltovymi body se jewi proto dostacufici.
V komplikovanejsim tzemi, ve kterém se nachdzi chrdnend zdstavba je intenzita pokryti vypoctovymi body
vyrazné vyssi (napr. ve Frydku-Mistku, Ceském Tésing).

Wbér umisténi jednotlivych referencnich bodl v rémci akustického modelu se jevi jako dostacujici. Byla
vybrdna mista, kterd reprezentufi mista s nejvyssi akustickou z8té2f v daném uzemy, pfipadné mista, kterd fsou
pro danou oblast typickd a reprezentativni, Ddle byla pozornost zamérena na objekly, které jsou citiive vici
akustické situaci v uzemi (napr. skolskd zafizent).

- Kontrolni méfeni provedené autory pripominky prokazala, Ze doby prijezdd viakd kolem
méfFicich bod{ jsou znacné nadhodnoceny, to se odraZi ve vypoctech priimérného akustického
zatizeni po dobu, kterou urcuje metodika méreni hluku.

Doba prijezdd jednotiivych viakovych souprav kolem mériciho mista je samozieimé zadvisid na typu viaku, jeho
rychiosti, jeho délce a také na délce definovaného useku sledovani akustického déje, ktery musi byt vyssi neZ
Jje hlukové pozady v dané lokalité., To lze samozrejmé zjistit ze sekundovych namerd pribehu okamZitych hladin
akustického tiaku A zaznamenanych v méricim zarizeni.

Pri méreni akustického déje prejezdu viaku kolem mériciho mista se nebere v uivahu pouze prejezd viaku v

profily kolem mériciho mikrofonu, ale podstatné delsf draha. Proto pro porovnani jednotlivych sledovdni by bylo
nutné znat stedované délky drah projiZdéjicich viakd., Pri mefeni a stanovovani hladiny zvukové expozice SEL
z jednotlivich zvukovych uddlosti je uddvdna i doba, ze které byla tato hladina stanovena. Doba prijezdy,

kterd byla vzata do stanoveni {Aeq, T, nebo SEL musi byt takovs, kdy priibéh okamzité hladiny akustickeho
thaku A vystoupi dostatecné nad hlukové pozadys oblasti, a profo je mozné, Ze se autorim této pripominky zddly
byt délky prijezdd, které byly vzaty do vyhodnoceni LAeq, T, SEL nadhodnoceny. Zavisi to tedy i na mistnich
podminkach.

Déle autori sprévné vzali k vyhodnocens jednotfivych pridjezdid predevsim hiadinu zvukové expozice SEL, nebot’
tato hiadina charakterizuje celkovou akustickou energii za dobu trvani akustického déeje vztaZenou na 1 s. Tim
padem je moZné porovndvat energeticky ridzné diouhé akustické déje mezi sebou a vypoditat pri znalosti poctu
téchto déji za definovany casovy interval (napr. 16 hodin) celkovou ekvivalentni hiadinu akustického tlaku A
pro tyto déje. Timto postupem je mozZné stanovit zatiZeni hlukem pravé a pouze ze sledovaného zdroje hiuku.

V pripadé méreni’ po celou dobu by byly méfeny vsechny zdroje hluku v tizemi a bylo by nutné v pribéhu
meérenj, pokud by situace dovolovala eliminoval ostatn/ zdroje hluku, abychom se dostali ke srovnatelnym
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wsledkdm. Tento postup, ale i pfepocet je v souladu s CSN ISO 1996. Autor posudku na zékiadé dostupnych
podkiadd nezjistil v tomto postupu pochybeny.

- Zpracovat a doloZit hlukovou studii jiZ realizovanych (sekii modernizovanych trati
s odpovidajici intenzitou a strukturou dopravy.

DoloZeni akustické studie z analogické trati tak, aby byly zachovdny veskeré srovnateiné parametry a nebylo
nutné nic normalizoval, ci pfepoditavat na stav posuzované trati by bylo velmi obtiZné. Snieni hlucnost;, resp.
sniZeni emisni’ hiucnosti modernizované (optimalizované) trati oproti stavu bez opama/rzace vyphvd z meren/,
kterd se provadéla a SZDC je mé maznost ziskat a prezentovat. Tato méreni prokazuji objektivnl sniZeni
hlucnosti novych kolejovyeh svrskd.

- Do vypoctu soucasného stavu byly zahrnuty vlaky, které ve skuteénosti nejezdi. V noci od 22:00
do 6:00 jezdi 4 osobni vlaky po jednom vagonu, od 4:00 do 6:00 osobni motorové vlaky po 4 az
5 vagdnech.
Mize byt do vypoctu zahrnuto napf. podle grafikonu dopravy 7 mampulacnlch — nakladnich

- W

viak, které ve skutecnosti mezi Hnojnikem a Ceskym Té&$inem v soucasné dobé viibec nejezdi?

Situace v intenzitach i jizdnim rédu se na drahdch vyviii minimainé jednou rocné. Zpracovatel Hiukové studie
vychazel z oficidiné dostupnych tdajd o intenzitach dopravy na Zeleznicni trati, tj. z grafikonu platného v dobé
zpracovdni dokumentace FIA, pfipadné dopinéné dokumentace EIA.

- Rozdil v hlukovych mapach — oznameni, resp. dokumentace vs. doplnénd dokumentace —
vysvétleni rozdilli u 2 map — soudasny stav pro noc - oznameni, resp. dokumentace — vykres 3
SS vs. dopinéna dokumentace — vykres SS 2B 2,

- Rozdil v hlukovych mapach — oznameni, resp. dokumentace vs. doplnéna dokumentace -
vysvétleni rozdili u 2 map — oznameni, resp. dokumentace — vykres 3 VSPHS (noc)
vs. dopinéna dokumentace — vykres Var 1 2B 3N (noc) - v oznameni, resp. dokumentaci byl
hluk 0 5 — 10 dB mensi nez v dopinéné dokumentaci EIA.

Lze konstatoval, Ze Hlukovd studie zpracovand pro ucely dopinéné dokumentace EIA je podrobneisi
a presnéisi, nebot’ byly pouZity upresnéné vstupni ddaje, vypoctovy model byl navic kalibrovén na zdklads
provedeneého méreny tak, aby co nejvice odpovidal reafité.

- Rozdil v hlukovych mapach - varianta €. 2 noc (var 2 2B 3N) vs. varianta €. 1 noc (var 1 2B 3N)
— pii porovnani obou variant se varianta &. 1 jevi hor$i neZ varianta €. 2; varianta . 1 nema
v hlukové mapé znazornén hiuk z komunikaci, na rozdil od varianty & 2, ktera ma znazornény
hluk z komunikaci silnice I/68 a dalSich.

Varianta 1 md skutecné ,vypnuto" zobrazeni hluku z komunikace I/68, To je z ddvodu, aby bylo moiné
zvyraznit stav, kdy je patrriy ucinek navrhovanych PHC ve vztahu k Zeleznicnimu hluku. V pfipadé, Ze by bylo
LZapnuto” | zobrazeni hluku z komunikace, nebyl by tento Ucinek tak patrny. To, Ze vsak pro bylo pocitano
/5 hlukem z komunikace dokladuje tabulka vypoctovych bodi ¢ 2B-26 aZ 28, kde je jasné patrny podil
Jednotiivych zdrojid hluku a jejich kumulativni viiv. I z této tabulky vyplwvé, Ze varianta 1 je v tomto useku
o néco horsi neZ varianta 2.

- Rozdil v thkchh mapach — varianta €. 1 den (var 1 2B 3D) a varianta ¢ 1 noc (var 1 2B 3N) -

voblasti 127,9 aZz 128,6 drazniho km je zjevna chyba vypoétu — varianta den ma v oblasti
Stritezského lesa od 10 dB méné neZ ve varianté noc.

I na verejném projednani bylo poukazovdno na nesrovnalosti vdenni a nocni’ hiadiné akustického Haku
v oblasti lesa u obce StrteZ. Denni hiadina byla v misté lesa niZsf ne? nocni hladina.

Pro vypocet dle dostupnych informaci a vstupnich dat byly pouZity relevantni ddaje. Byl vytvoren 3D model.
Pri zpresnovanl a doladovéni- matématického modely, konkrétné akustickyeh dtlumovych viastnosti lesniho
komplexu;:coZ bylo: provadeno Jako posledni fize wpoctu plosného rastru v okolf Stfiteze nedosio (na zékiadé
mformaa zpracovate prl exportu vystupt? modelovych vypoctld v souhmu cca 80 akustfckych map do pdf
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formatu v ramci dopinéné dokumentace EIA k vyexportovani posledns verze hiadin akustického Haku pro tuto
lokalitu.

Zména nemd Zadny viiv na navrhovand protihlukovd opatren. Jednalo se o grafické zobrazeni, Pro ndvrh
protihlukovych opatreni vsak byl pouZit spravny model a vzhledem k prisnéisim nocnim limitdm je navic nocni
provoz zpravidla urcujicl z hiediska navrhd PHO.

- Provedeno srovnavaci méfeni — v méficim bodu Hnojnik &.p. 69 u mostu — zjisténo hlukové
pozadi 48,4 dB (tekouci splav) — v protokolu neni uvedeno hlukové pozadi (obdobné je tomu
u MM v Ropici a MM Cesky Tésin, Horni 35).

Meéreni akustického taku pro hlukovou studii, kterd tvorf prifohu & 17 dopinéné dokumentace EIA, byla z velké
casti zpracovdvdna externimi méficimi firmami (Lfr'edmhy' méerici). Provadénad méreni nebyla zamerena
na zjisténi celkové akustické situace v daném uzemi, ale cisté na hiuk ze Zefeznicniho provozu, Tomu také
odpovidala i zvolend metodika méfeni v souladu s normou CSN IS0 1996. Tzn, Ze na vétsing mist byly méreny
vZdy pouze akustické uddlosti odpovidajici prijezddm jednotlivych viakd a hodnoty téchto uddlosti byly
stanovovany z namerenécho pribéhu hladin akustického tiaku, ktery byl zaznamendvan v 1s namérech. Hiuk
odpovidajic/ prijezdu viaku v daném misté pak byl kvantifikovan bud’ pomoci hladin akustické expozice SEL
nebo pomoci ekvivalentnich hiadin akustického tiaku A pouze za dobu prijezdu viaku, Tyto hladiny se tedy
Zistufi z naméreného pribéhu tak, Ze do vypoctu SEL nebo LAeq zjistované akustické uddlosti v daném
pripadé prﬁjezdﬁ Jednotlivych viakovych souprav, se berou pouze hodnoty, které vystoupi nad hiukové pozadi
v dobé méreni a to tak, aby tyto hodnoty ]IZ neby/y timto pozadim oviivnény. Tento postup je v souladu
s normovymi poZadavky CSN ISO 1996, U méreni provédénych firmou Ecological Consufting byly zjistovany
nejen tyto hodnoty prdjezdl, ale i celkové hladiny akustického tlaku A v dobé provadené hiukoveé sondy.
V namérenych datech jsou uddvdny sprdvné i hodnoty procentniho rozloZens hiadin akustického tiaku A v dobé
méreni a tedy i hladina L90, kterd charakterizuje ve smysiu citované normy CSN IS0 1996 hiadinu akustického
taku prostredi — Lzv. praktické hlukové pozady). Je to tedy hladina akustickeho tlaku A, kterd se v daném misté
vyskytuje vice jak v 90 % doby mereni .

Vzhledem k tomu, Ze méreni slouZila predevsim jako méreni pro kvantifikaci hiadiny akustického taku A
Z provozt na Zeleznici a tedy pro kontrolu spravné funkcnosti  a sifeni hluku ve 3D modelu z provozu
na Zeleznicni traty, byly zjistovény hodnoty akustickych dejd — prijezdd viakovvch souprav nad hiadinami bluku
pozadi a tedy zvolené postupy méreni i vyhodnoceni byly spravné. Vzhledem k velikosti energie akustického
signalu prijezau viaku by i v pfipadé nevhodné zvoleného vyhodnocovaciho intervalu pro hladinu SEL, ¢ L e,

prijezdu byla chyba a ovlivnéni téchto hodnot pripadnym hlukovym pozadim na zaldtku a konci akustického
deje — prijezdu viaku v porovnani s energif sledovaného akustického signélu prijjezdu zanedbatelna.

- Provedeno srovnavaci méreni — v méficim bodu Hnojnik é.p. 69 - délka prijezdd viaki
v sekundach neodpovida s uvadénym casem oficialniho méieni (jezdily stejné viaky).

DileZitym faktorem pro urceni doby projizdejicibo viaku v okoli méficiho mista je jeho rychiost a détka a také
definovany usek sledovani akustického déje, ktery musi byt vyssi neZ je hlukové pozadi v dané lokalité. To lze
Zjistit ze sekundovych nameérid pribéhu okamZitych hladin akustického tlaku A zaznamenanych v méficim
zafizer,

Pri méreni akustického déje prejezdu viaku kolem méfictho mista se nebere v uivabu pouze prejezd viaku
v profilu kolem méficiho mikrofonu, ale podstatné delsi draha. Proto pro porovndni by bylo nutné znét
sledované délky drah projiZzdejicich viakd.

Na zdkladé uvedenée pripominky proto neni mozné jasné urcit, zda provedené méreni je mozné srovndvat
s uddvanymi ddaji v ramci dopinéné dokumentace FIA, zda bylo méreni provedeno pro stejné vstupni
parametry jako pro vypocty v ramci dopinéné dokumentace EIA.

- Existuji klidové oblasti (napF. okoli StfiteZského lesa, Ropice Zalesi), ve kterych nebylo méFeni
realizovano viibec.

Mérici body byly vybrany sprévné, tzn. predevsim v nejnepriznivéjsich mistech — smérem ke zdroji hluku

a ze zgkona ve vztahu k obytné chranéné zastavbé,
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V rémci Hiukové studie Dopinéné dokumentace EIA jsou doloZeny i plosné vypoctové hiukové mapy. Z téchto
map je mozné odecist stavajici, resp. vyhledovou akustickou z3té? ve zminénych kiidovych oblastech.

- Protokol o méfeni hluku & 19/2007 Ing Petr Vrana — udana max. rychlost pro osobni viaky
100 km/hod. Na stavajici trati vS8ak neni max. rychlost 100 km/hod.

Neni jasné, proC autor protokolu tuto hodnotu vibec uddval, nebot’ pfi méreni ji nesledoval a do vypoctu
celkové ekvivalentns hladiny rychlost nevstupuje a je tedy nadbytecny. Lieqr pro den i noc se vypoditava die
CSN ISO 1996 pouze z hiadin SEL a z poctu téchto uddlost. Tento udaj tedy nemd viiv na deklarované hodnoty
v posudku.

- Metodika vypoctu akustického tlaku byla pravedena pro vypocet hluku ze silniéni dopravy.

V kapitole 4 predioZené Hiukové studie nejsou uvedena zakladnf fakta, a to jaké konkrétni vypoctové metodiky
byly pouZity pro vypocet hluku ze silnicniho a Zeleznicniho provozu, Zpracovate/ sice popisuje pouiti ceské
vwypoctové metodiky - Metodickych pokynd pro vypocet hiadin hluku z dopravy ve znéni jejich novel, avsak
neni jasne, co ztéchto pokynid bylo vyulito k vypoctu, nebot’ pouZity software nedisponuje touto ceskou
vypoctovou metodikou. Proto miZe tato uddvand informace pdsobit bez bliZsiho vysvétleni zavédéjicim
doymem.

To samé plati i pro Zeleznicni hluk, kde jiZ neni uvedena Zadna informace o pouZité metodice, Avsak jakakoliv
z metodik, jak pro vypoclet silnicniho, tak i Zeleznicniho hluku vyZaduje svoje specifickd zadani a vstupni
parametry a tedy nelze a neni ani moiné je za sebe zameénit.

s

- Posudek neresi pfihranicni vlivy — a co zastavba Polského Tésina?

V souvisiosti s posuzovanym zamérem se nepredpokiadaji pritiranicni viivy.

Vzddlenost 400 - 500 m od zdro;e hiuku je z hlediska dtlumovych viastnosti akusticke energ/e pomeme znacna,
a proto akustickd studie jiZ objekty v této vzddlenosti nefesita. Resila predevsim nejvice atakovand objekty
v bezprostredni blizkosti nddrazy.

Obdobné je tomu i u rozptyloveé studie.

Preshranicni viiv zaméru se nepfedpokizda.

- Vhiukové studii je poditano pouze s87 viaky/24 hod. JiZ ani tento stav nevyhovuje
hygienickym normam. DiileZity je udaj, pro jakou kapacitu je trat’ budovana (96 vlaké/24 hod).

Uvadeény stav je maximélinim stavem, se kterym Jje mozno pocitat v jednom sméru. Jak bylo feceno tento stav
bude ve skutecnosti nizsi, a to vpoméru cca 70 % smérem na Frydek — Mistek a cca 30 % smérem
na C. Tésin. Kapacita 96 viakd/24 hodin je tzv. teorelickd propustnost teto trati, na kterou je trat’ koncipovana.
Této propustnosti vsak v praktickém provozu nelze dosshnout z divodu provoznich i bezpecnostrich.
Je to vZdy jakdsi provozni rezerva, kterou ma kazda trat.

- Spatny technicky stav zastaralych kolejovych vozidel je vyrazné znat v oblasti hluku a vibraci.

S uvedenym tvrzenim se lze ztotoZnit, nebot v ramci doloZenych studii (Hiukovd studie, Protokoly o me"r"em’__ b S
vibraci) bylo prokdzano, Ze na nékterych mistech - jiZ ve stdvajicich stavu - dochdzi k prekrocens hygfemckych L
limitd. .

- Posudek neposuzuje soucasny technicky stav kolejového svriku ve vztahu k navySené tezke
nakladni dopravé a zvolenym variantam optimalizace.

Uvedené posouzeni je de facto bezpredmetne, nebot’ v souvislosti s navysenim ndkladni dopravy na ze/ezn/cm
lrati se predpokiddd i jejl optimalizace, tf. vymena kolejového svrsku, vietné realizace protifiukovych opatrenf-'i.
a pokiddky antivibracnich rohoZi. V pripadé nerealizace optimalizace této trati, by doslo k ndrdstu dopravy
nezavisle na posouzeni EIA. V Hiukove studii dopinené Dokumentace je tento stav priblizen variantou ¢.2..

[
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- Hlukova studie nebyla dopinéna o premisténé HYSCO, nejvice dotéeny prostor hlukem

a imisemi (Vojkovice €.p. 62) neni fadné zohlednén.

V kapitole IIL6 stanoviska je uveden poZadavek na aktualizaci hlukové studie, a to na zdkladé zpresnénych
vstupnich udaji v dalsim stupni projektové dokumentace.
Vsem chranénym objektim (Vcetné objektu c.p. 62 ve Vojkovicich), které mohou byt realizaci optimalizace
Zeleznicni trati, tak bude vénovdna dostatecnd pozornost.

- Umisténi méFiciho mista az po realizaci stavby nic nefesi.

Ucelem méfeni po realizaci zaméru je prokdzat, zda navriend protiblukovd opatreni jsou dostatecnd a zda
budou spinény hygienické limity.

V pripade, Ze by se mérenim prokdzalo, Ze nejsou spinény hygienické limity, bude treba udinit dodatecns
protihlukovd opatreni a zjednana naprava tofioto stavu. V ten moment nebude mozné stavbu ani zkolaudovat.
Spinéni zakonnych limitd kontroluje organ ochrany verejného zdravi,

- Nesouhlas s postrkem nakladnich vlakd dieselovymi lokomotivami zvlecky Nosovice

do Ceského Tésina.
- Pozadavek na postrk pouze elektr. lokomotivami.

Jak jiZ bylo drive uvedeno v posudku, pro postrk jsou pfedpokiddany elektrické lokomotfw Viastnik drahy
S2DC s.0. preferuje ufitl elektrickych hnacich vozidel na elektrifikovanych tratich s tim, Ze dieselovd hnacl
vozidia zpoplatriuje v téchto pripadech vyssi sazbou,

- Zvys$ena prasnost v okoli trati, viFeni pylovych castic.

Z rozptylové studie jasné vyplwé, Ze viiv optimalizované Zeleznicni trati na kvalitu ovzdusy je maly. Porovndni
stavajiciho stavu a stavu po optimalizaci trati z hlediska koncentraci PMy, (prasnd frakce) je uvedeno
v ndsleduficim souhrnu:

Polutant Prispévek provozu Zeleznice  Prispévek provozu Zeleznice
Stavajicl stav Whiedovy stav

PMy, — prdm. rocni koncentr. max. 0,18 pg/nt° max. 0,20 ug/nr’

PMy, — prim. denni koncentr. max. 12 pg/m’ max. 12 pg/nt’

V souvislosti s optimalizaci Zeleznicni trati je moZné ocekavat diky vyssim rychlostem i vétsi intenzité provozu
na dané trati vireni vzduchu v souvisiosti s prijezdem jednotiivych viakd. Vyznamny viiv prijezdd viaki
po Zeleznicni trati na sireni pyl§ v prostredy vsak ocekdvat nelze.

- Neni uvedena vétrna riZice. Nelze posoudit diivéryhodnost studie.

Vétrnd rdZice skutecné v prilohdch rozpiylové studie dopinéné dokumentace EIA uvedena neni. Zpracovatel
posudku si ji proto vyZadal jako jeden z podkladi pro zpracovani posudku,

Vétrnou ridZici pro lokalitu Frydek-Mistek dodalo CHMU jako charakteristickou vetrnou riZici pro hodnocenou
oblast. Zpracovatel rozptylove studie tedy Cerpal ze standardnich tdajid poskytovanych CHMU pro toto tzemi,

- Pozadavek na opravu (rekonstrukci) komunikaci, které budou vyuZivany v pfipadé realizace
stavby.

V kapitole II1.6 tohoto stanoviska je uvedena ndsledujici podminka: ,Po ukonceni stavebnich praci uvest
pristupové komunikace, plochy zarizeni stavenist’ a viastni stavenisté bezodkladné do pivodnitio stavu vietné
vegetacnich dprav,”
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- Pozadavek osadit PHS v celé délce pies obec Hnojnik popinavymi rostlinami; poZadavek, aby
majitel Zeleznicni traté zabezpeéil (drzbu zelené kolem traté.

V kapitole II1.6 stanoviska jsou uvedeny podminky zahraugici:

1/ Architektonické reseni jednotiivych protihlukovych clon (vcetné barevného provederni) a jejich ozelenéni fesit
v dalsim stupni projektovych priprav a ndsledné konzuftovéno se zdstupci jednotlivych obci,

2/ Majitel Zeleznicni traté zabezpeci rédnou udrZbu zefené na drdznich pozemcich.

- Nesouhlas s pfesunem problémi do dalsi etapy — iizemniho a stavebniho fizeni.

Vzhledem k tomu, Ze proces FIA je vZdy na zacdtku projektoveé pripravy zamérd, md také k dispozici tomu
odpovidajici rozsah, podrobnost a presnost vstupnich dat. Gilem procesu EIA je tedy zda a za jakych podminek
by bylo moZné pripadné dany zamér realizovat, ¢i zda ho vibec nerealizovat a také zda existuji technicks,
¢ jiné moZnosti na maximalini eliminaci negativnich viivi jednotiivych zameérd. Nésledné se projektovd pfiprava
ve swch Jednotlivych etapsch zpresriuje a prochdzi kontrolnimi a schvalovacimi mechanismy. Zcela
standardnim postupem v ramci procesu EIA je tedy, Ze v ramci stanoviska jsou uvedeny podminky pro dalsi
stupné projektovych priprav.

V pripadé predioZeného zéméru se tak nejednd o zémémy ,odsun probléemd do daisi etapy”, ale o podminky
feseni téchto problémd i s ndslednymi mechanismy kontroly jejich pinéni. Navic stanovisko procesu FIA
Je pouze jednim z podkiadl, avsak nemé zdvazny charakter. Na rozdil od podminek dzemniho rozbodnuti
a stavebniho povolen, které maji jiZ zavazny charakter.

JiZ v rémdi procesu FIA byly identifikovdny jednotiivé viivy stavby na Zivotni prostredi a obyvatelstvo, jejich
velikost a byla navrZzena pfipadna opatreni k omezeni & minimalizaci téchto viivil,

V dalsich stupnich projektové dokumentace je treba pouze v souvislosti s postupujicimi projektovymi pripravami
zameru nékteré informace, pripadné studie a ndvrhy opatreni zpresnit pro projektové zpracovany.

- Pozadavek na urychienou realizaci varianty ¢. 3 predpokladajici bezivrat'ové napojeni
ve Frydku — Mistku.

V kapitole II1.6 tohoto stanoviska je uvedena podminka rozpracovani a projednani stavebné technického reseni
varianty ¢. 3 s ohledem na oviivnéni Zivotniho prostredi a vereiného zdravi,

Oddvodnénim uvedeného Jje zejména fakt Ze bezdvratové napojeni na trat’ Ostrava — Kundice ve Frydku-
Mistku je oproti varianté 1 (optimalizace Zeleznicni trati) priznivejsi z hlediska hluku, imisni z8téZe a zdravi
obyvatel, avsak jen v lokdinim méritku. Pozitivni efekt bezdvratoveho napojeni je mozné ocekdvat pouze
v dotéené casti andku—Mfstku

Je nutné zdﬁraznft Ze realizace bezivratového napojeni neznamend, Ze by na Zeleznichi trati v useku PZ
Nosovice ~ Cesky Tésin doslo k vyraznému poklesu intenzit nakladni dopravy oproti stavu bez reafizace
bezuvratoveho napajeni. Pokud pomineme nutnost demolic stdvajicich objektd v trase predpokiddaného
bezuivratového napojen, pak tato varianta ziepsi v okoli stavajiciho pripojeni’ Zst. Frydek-Mistek predevsim
akustické poméry a zlepsi organizaci provozu v této stanici z hlediska ndkladni dopravy. Na preferenci
Jednotlivych smérd nakiladni dopravy z PZ Nosovic nema realizace bezivratové napojeni rozhodujici viiv.

Tato varianta neresi aktudlni potrebu optimalizace Zeleznicni trali v navaznosti na JjiZ zahdjenou vyrobu
v Huyndai Nosovice. Realizace bezivratoveho napojeni ve Frydku-Mistku se v dohledné dobé nékolika fet nedd
povazovat 23 reédinou, nebot’ varianta neni v souladu 5 UPn mésta Frydek-Mistek. V probéhu procesu EIA byla
varianta C. 3 teprve na zacatku pfiprav.

- Vybér varianty ¢. 1 je obhajovan hodnocenim variant pomoci multikriterialni analyzy, avSak ve
vyporadani pfipominek Krajské hyglemcke stanice se piSe, Ze v multikriterialni analyze nebyly
zohlednény dal$i aspekty, které ]e tfeba pfi posouzeni jednotlivych variant zohlednit. Dle CIZP
je multikriteridIni analyza zpracovana na zakladé zkreslenych ddajd.

i/)?be"r jednotﬁvfch kritérii posuzovanych v ramci multikriteridini analyzy Je véci zpracovafele této analyzy. Je
mozZné konstatovat Ze vsechna hlavni a stéZejni kritéria v souvislosti s posouzenim viivu stavby na: Zivotni
prostredyi jsou v této analyze obsaZena. . . :

" Bankovni spojeni: Ces
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Zahrnuti dalsich kritérii, jako je napr. technickd realizovatelnost zaméru & soulad s Upn, do multikriteridini
analyzy je vhodné, ne vsak bezpodminelné nutné.

- Nesouhlas se zplisobem vyhodnoceni ovlivnéni krajinného razu podhorské krajiny.

Zpracovate! posudku neshiedal ve vyhodnoceni viivu stavby na krajinu a krajinny rdz zdsadni nedostatky, kterd
by branily dalsim projektovym pfipravém a realizaci stavby. Rozhodnuti) zda je stavba z hlediska krajinného
rdzu akceptovateind & nikoliv bude dadle projedndvéno v rémdi ndslednych spravnich fizeni s pristusnym
organem ochrany prirody a krajiny.

- Nesouhlas stvrzenim, Ze by stavba neméla mit vyznamny vliv na propustnost krajiny

a migrujici Zivocichy pfi realizaci navrZenych opatfeni v navrhu stanoviska,

V ndvrhu stanoviska byl uveden souhrn opatreni kterd by méla zajistit zachovani migracni propustnosti
Zeleznicniho télesa, které vyuzivaji Zivocichove,

- PoZadavek, aby nebylo vydano kladné stanovisko pro variantu €. 1.

Na zdkladé dopinéné dokumentace EIA, obdrZenych vyjadreni a dalsich podkiadl vyufitych pfi zpracovani
posudku hodnotil zpracovatel posudku v navriiu stanoviska vsechny ti varianty (. 1 — optimalizace Zeleznicni
trati v investorem predioZené varianté, ¢. 3 — bezuvratové napojeni ve Frydku Mistku a & 4 — obchvat obce
Dobrd) z hlediska Zivotniho prostredi pri dodrZens uvedenych podminek stanoviska jako akceptovatelné.

Je nutné podotknout, Ze varianta ¢. 3 (bezivratove napojeni ve Frydku Mistku) a varianta & 4 (obchvat obce
Dobrd) se od varianty ¢. 1 (optimalizace Zeleznicni trati v investorem predioZené varianté) lisi pouze fokdiné.

- PozZadavek na realizaci zaméru ve varianté &. 3 (bezivrat’ové napojeni ve Frydku-Mistku).

V kapitofe IIL.6 tohoto stanoviska je uvedena podminka rozpracovani a projednani stavebné technického resenr
varianty ¢. 3 s ohledem na oviivnéni Zivotniho prostredi a verejného zdravi,

- Vyuziti varianty €. 3 bylo autory posudku vylouceno s ohledem na stav Uzemniho planu mésta
Frydek-Mistek — zd@ivodnéni je nedostatecné.

Je nutné konstatovat, Ze vyuZiti varianty & 3 nebylo autory posudku vylouceno.
V posudku v casti navrhu stanoviska byly uvedeny vsechny b varianty z hlediska Zivotniho prostredi pfi
dodrZeni uvedenych podminek v ndvrhu stanoviska hodnoceny jako akceptovatelng,

- Nesouhlas se zkapacitnénim trati.

Jednd se o vysloveni ndzoru.

s .

- Posudek nad ramec zavér(i multikritéridlniho hodnoceni provedeného v dokumentaci EIA
predkldda dalSi argumenty pro preferenci jediného FeSeni doporu¢ovaného autory
dokumentace (Varianta 1) — naroénéjsi technické aspekty jinych variant, nutnost zajisténi

souladu s UPn a vykupu pozemki pro realizaci jinych variant hlukové pfiznivéjsich. Posudek
zdliraziiuje zejména casové hledisko.

Tvrzeni, Ze posudek predkiads dals argumenty pro preferenci jediného reseni (varianta 1), je zavadejici.
V ndvriiu stanoviska uvedeného v posudku, ktery vychdzi z celkového komplexniho posouzeni je jasné

uvedeno, Ze zhlediska viivii na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo jsou varianta ¢. 1 (optimalizace trali -
v oznamovatelem predioZené varianté), varianta ¢. 3 (bezivratové napojeni ve Frydku-Mistku) a varianta ¢. 4.
{obchvat obce Dobrd) srovnateiné a akceptovateiné za podminky realizace opatfenf navrzenych ve stanovisku. =~ .

o hodnoceni viivu zéméru na Zivotni prostredi s tim, Ze niZe uvedené podminky tohoto stanoviska budou
respektovény v nasledujicich stupnich projektové dokumentace a budou zahrnuty jako podminky ndvaznych
spravnich fizen.




Vehledem k aktudini potiebé optimalizace Zeleznicni trati v ndvaznosti na jiz zahajenou vyrobu v prﬁmyslove
zoné Nosovice se doporuaye uprednostnit pfipravu a realizaci varianty & 1, s moznym postupnym rozsifenim
na variantu ¢. 3, pripadné ¢ 4.
- Velmi pravdépodobné by zdaleka nejpfiznivéji vyslo vedeni trati v trase rychlostni komunikace
R 48.
Je nutné vychdzet z faktu, Ze neni k dispozici Zédny navrh & technicky podkiad pro vedeni Zeleznicni trati
v trase rychlostni silnice R 48. Navic jak bylo patrné z pripominek k dokumentaci i kposudkw uroveri
poZadovaného objemu informaci, presnosti vstupnich i vystupnich dat by znamenalo mit ji# pro parovnan/
zZpracovanou projektovou pripravu ve stejném rozsahu jako na pfedkiddany zémeér. Navic se spise jednd o
strategické vyhodnoceni celkové koncepce a tedy potomn by méla predchazet pred viastnim podrobnejsim
procesem E£IA jesté SEA na porovnani variant a vyber variant feseni vedeni nékiadni Zeleznicni dopravy v tomto
sméru.
Névrhi na feseni Zeleznicni dopravy formou samostatné kapacitni trati pouze pro nakiadni’ dopravu v tUseku
Frydek-Mistek — Cesky 7ésin se dle nazoru zpracovatefe posudku v soucasné dobé nejevi jako idedini’ a moZny.
Vobecné roving je mozné konstatovat, Ze i pres urcitd pozitiva vedeni dvou dopravnich koridord (R48
a pripadné nové Zeleznicni trati) v tésné blizkosti by realizace Zeleznicni trati v novém koridoru znamenala dalsf
zabory pld a zdsah do krajiny. Bylo by moiné rovné? ocekdvat zvysené negativnich kumulativiich viivd stavby
R48 a nove Zeleznicni trati, predevsim z hlediska znecisténi ovzadusi a akustického zatiZens tzemi,
Otdzkou je rovnéZ technickd ndrocnost resp. realizovatelnost navizeného resen/ a v dané chvili i casové
hledisko,

- Neni uvaZovana nulova varianta s budoucim vyloudenim, prlpadne zasadnim omezenim
nakladni pfepravy v liseku HMMC — Hnojnik — Cesky Té&$in a jejim sméFovanim pres Frydek-
Mistek a Kundice.

Byla uvaZovéna varianta 2, kterd reaﬁzaye dopravu c3stecné po_siinicich a cdstecné po Zeleznici. K dispozici
nejsou legisiativni’ ndstrofe pro omezeni dopravy po Zeleznici, Zefeznicni doprava je z ekologickeho hlediska
preferovand. I v dopravé po Zeleznici zakazmky zajlma cena tefo prepravy, prota nelze predpokladat Ze by
zakaznik volil defsi a tedy draZsi variantu prepravni trasy, kdyZ mu i stavajici Zeleznicni trat’ umoziiuje krats/
trasu dopravy.

Die zpracovatele posudku, je (vzhledem k rozvoji PZ Nosovice) nulovd varianta nerealizovatelnd, protoZe nejsou
znamy ndstroje, kterymi by bylo mo2né omezeni dopravy zajistit .

- Zpracovatel posudku neodpovédél, zda je technicky mozné aby jezdily nakladni viaky pfes
Frydek-Mistek na Ostravu Kundice.

Prijezd nékladnich viekii pres Frydek — Mistek na Ostravu Kuncice je technicky mozny.
- Vpiipadé provedeni bezlivratového napojeni ve Frydku-Mistku neni tfeba nicit p¥irodu
vystavbou vyhybny v Hnojniku a StfiteZi.

Provedeni bezivratoveého napojeni neni divodem pro nerealizaci vyfiybny v tseku Hnojnik — Strite?, Jednd se
o dvé funkcné nezavisié stavby, s rozdilnym vyznamem pro provez na Zeleznicni traty,

Realizace vyhybny umoZni vykiiZovéni viakd, tim tedy i vyssi propustnost Zeleznicni trati. Podrobnosti
k problematice propustnosti trati byly uvedeny ve vyjadrens vyse.

- NeuvaZuje se s variantou modernizace trat&€ bez navy$eni nakladni dopravy. V tomto smyslu
jednoznacné schazi posouzeni této varianty, ktera by reSila bezesporu nutnou a zakonnou
povinnost vlastnika drahy zajist'ovat dobry technicky stav drazniho télesa a bezpecnost
verejné prepravy. Byla by umoZnéna rekonstrukce, ale bez dal$ich negativnich viivii a zmén

stavajicich podminek k hor§imu.
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Provozovatel trati je povinen i ve stévajicim stavu zajistovat udrZbu a dobry technicky stav drdznibo télesa
a bezpecnost vereiné prepravy, ddle pak i zajistit, aby i pfi stdvajicim provozu byly dodriovény hygienické
fimity.

Varianta optimalizace Zeleznicni trati pri zachovani stavajici intenzity provozu by byla v ddsledku realizace
PZ Nosovice neredind. Minimdiné by doslo k nardstu osobni dopravy. Z hlediska Zivotniho prostredi je
preferovana Zeleznicni preprava, kterd je vici Zivotnimu prostredy setrnéisy,

- Nejsou uvaZovany kumulace — vliv bezdvrat'ového napojeni v Ropici a vletka — logistické
centrum Hnojnik.

O wvddénych zamérech prisiusny udfad nemd informace a dle informad zpracovatele dokumentace
a oznamovaltele se s bezdvratovym napojenim v Ropici anj s vieckou v obci Hnajnik prozatim neuvaZuje, nebyla
tedy zahdjena ani projektovd pfiprava. y

Je jen velmi obtiZné predikovatelne, zda zkapacitnéna trat’ v tseku Dobrd — Cesky Tésin prildka dalsy investory,
kteri budou rovnéZ vyuzivat kombinovanou dopravu. V tuto chvili nejsou tdaje o takovychto plénovanych
zameérech k dispozici, V pripadé, Ze by tomu tak skutecné bylo, bude treba posoudit tyto pidnované zéméry

v ramci samostatného procesu EIA, vietné posouzeni viivu obsiuZné dopravy z téchto zémérd na Zivotni

prostredi a obyvatelstvo.

- Znehodnoceni kvality zdejsiho Zivota — zvySeny hiuk, prach, vibrace a nepriichodnost pfes

obec.
Ve stanovisku je formulovéna rada opatieni, kterd zajistufi odpovidajici kvalitu Zivotniho prostredy, vietné
komfortu obyvatel a omezeni zatiZeni obyvatel,

Zpracovatel posudku na zakladé predioZené dopinéné dokumentace EIA neshiedal pri komplexnim posouzeni
Zel. traté jako celku zdsadni negativi’ viivy posuzované stavby na Zivotni prostred] které by branily jeii

realizaci,

- Klesne cena nemovitosti.

Posouzeni viivu optimalizace Zeleznicni' trati na ceny nemovitosti neni’ zdkladnim predmetem procesu EJA.
Pripadné snizeni cen nemovitosti je mozZno resit v ramci naslednych spravnich rizenich.

- Dojde k navyseni skodlivin ve vodé a v plidé.

V rdmci procesu posuzovani vivd na Zivotni prostredi nebyly shledany zdsadni negativiii’ vivy posuzované
stavby na povrchové a podzemni vody a pldy, které by branily jeji realizaci,

- Kvyporadani pfipominky: ,JelikoZ v iseku pod trati km 135,3 — 135,9 dochazi pfi vydatnych
destich k zatapéni rodinnych domii vodou poz. parc. é 2569, 2572/2, 2572/3, 2572/3,
2572/4, 2572/6, 257275, 2572/1, 2574, 2575/1, 2583/1, 2571, 2566702, 2566, 2565/1,
2565/1 v k.i. Cesky T&Sin, ktera je pFevedena pod trati, poZadujeme specifikovat jak budou
v této oblasti svedeny vody z drenaZniho télesa a propustky.

- Voda musi byt svedena bud’ mimo uvedené pozemky do vodniho toku Ropi¢anka nebo
do vodniho toku Rakovec. V soucasné dobé jsou vody svedeny propusti pod trati do piikopu
na poz. Parc. & 2571, kde dochazi kjejich kumulaci a zatapéni okolnich pozemkd."
Vodopravni Ufad konstatuje nasledujici: ,V souvislosti se stavebnimi Gpravami na trati lze
ocekavat dalsi zesileni GCink{i téchto vod, a proto je nutné zpracovani hydrogeologického
prizkumu a na zakladé ného ucinit veSkera dalsi opatfeni k eliminaci G€inkid vod na obyvatele
Zijici v uvedené lokalité."

V podminkdch stanoviska je uvedeno: ,V daldim stupni projektové dokumentace proverft 2da v souvisfosti

s optimalizaci Zeleznicni trati Ostrava Kuncice — nydek -Mistek — Cesky Tésin nemidze dojit v vseku pod trati v

km 135,300-135,900 k zatapeni pozemkd parc. ¢. 2569, 2572/2, 2572/3 2572/3, 2572/4, 2572/6, 2572/5,

2572/1, 2574, 2575/1, 2583/1, 2571, 2567/2, 2566, 2565/1, 2565/1 (k. (L. Cesky Tésin) vodou.




Oznamovatel je povinen zajistit zpracovani hydro/og/:f:kého pruzkumu a na zakladé neho ucinit veskerd dalsi
opatreni k eliminaci ucinkd vod na obyvatele Zijici v uvedené lokalite.™

-V navrhu stanoviska je nepfesné formulovana podminka v &asti ochrany vod. Spravné ma byt
uvedeno: K odbéru podzemnich vod ]e nutné povoleni pfislusného vodopravnlho Uradu podle
ust, § 8 odst. 1 pism. b) bodu 1 zikona & 254/2001 Sb., o vodach a 0 zméné nékterych zakonh
(vodni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi.”

V podminkach stanoviska je uvedeno: , K odbéru podzemn/ch vod je nutné povoleni pns/usneha vodopravniho
uradu podie ust. § 8 odst. 1 pism. b) bodu 1 zdkona & 254/2001 Sb., o voddch a o zméné nékterych zékond
(vodni zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisd."

- Neize souhlasit s poiadavkem na nepouiivém transparentnich protihlukovych stén. Souhlasit
Ize spiSe vyjimecné s fesenim, kdy pii pouZiti neprﬁhlednych prvkli PHO v souvisiém Useku
bude tento roz¢lenén vioZenim proskienych pasaZi v délce nékolika desitek metrdi. Zmifiované

nebezpecdi kolize ptaki 1ze eliminovat pruhovanim (piskovanim) skel.

Oznamovatel je povinen pri realizaci stavby:

1/ Architektonické resen/ jednotiivych protihiukovych clon (vcetné barevného provedeny) a jejich ozelenéni fesit
v dalsim stupni projektovych pfiprav a ndsledné konzuftovat se zdstupci jednotiivych obci,

Optimdaini vizudlni pdsobeni protihlukovych clon (navrZenych pouze po jedné strané kolejistd) na strané
od kolgjisté resit vhiodnou volbou materidfu a struktury protifilukove clony. Je treba zvéZit i pouziti prihlednych
PHS (s vypiskovanymi prouzky).

2/ V pripadé pouziti prihlednych PHC by méla byt pouZita skia s vypiskovanymi, husté vedie sebe umisténymi
tenkymi prouZky, které skio zviditeini pro prolétdvajici ptaky."

- Je zadouci zachovani migraéni propustnosti Stfitezského lesa, zamezit kolizim vlaki se zvéfi —
resit v ramci biologického hodnoceni.

V kapitole I11.6 stanoviska jsou zahrnuty podminky:

1/ Ve spolupraci s mistnimi mysiiveckymi sdruZenimi podchytit potencidin/ mista stretd (pr/padna krizeni stezek
zvére s tratf) a provéfit zpisob technického feseni daného problému. Jako vhodné reseni se jevi technickd
opatreni k zamezen/ vstupu zvéfe na trat’ v kombinaci s dopinénim mozZnosti prekondni této prekazky jinym
zpdsobem (propustkem, vyuZitim mostnich objektd atp.). Specidini pozornost je treba vénovat oblasti
StriteZského lesa.

2/ V dalsim stupni projektové dokumentace provérit pripadny viiv protiblukovych stén na migraci Zivocichis.

3/ Vdalsim stupni projektoveé dokumentace zvdzit moZnost zachovéni rusenych propusti pod stivajici trati
i v ramci optimalizované trati,

4/ Dotcené mostni objekty a propustky dimenzovat tak, aby nebrénily v migraci 24dné je vyuZfvajici’ skuping
Zivocichd a byly opatreny dostatecns d/ou/rym/ navadécimi ploty. Mély by byt dostatecné vysoké, aby je mohii
podietovat ptaci (soucasné je tfeba na né umistit zabrany proti vnikani ptkd tésné nad trat) a povrch jejich
konstrukci by mél byt clenity, aby umoZnoval hnizdéni nékterych druhd. Déle je veimi dileZits, aby umoznavaly
migraci jak vodnim Zivocichdm (absence m/gracmch bariér v tocich a co moZnd nejprirozenéisi dno) tak
i Zivocichdm suchozemskym (propustek, popr prostor pod mostem musi vZdy zahrnovat | dostatecné siroky pas
souse). V rdmci celého useku je tieba déle zaznamendvat dalsi pripadné migracni trasy Zivocichi? a v rizikovych
usecich zbudovat funkcni migracni prostupy s destatecné dloubymi navadécimi ploty, popf. jinymi bariérami (v
pripadé obojZivelniki). Navadécimi baricrami zabrariujicimi vstupu Zivolichi} na drdzni téleso je treba opatrit
vétsinu mostt, mostkd a propustkd a zaroveri tak tato dila vyuZit jako funkcni migracni prostupy pro Zivocichy.

Vopodstatne"ny’r:h pripadech je vhodné zbudovat nahradni stanovisté (tiné pro obojZivelniky, zakisdani novych
remizkd a travnatych ploch atd.). Pri budovani néhradnich stanovist’ musi byt vz’dy navézéna uzka spoluprace
s pnslusnyml odborniky, ktefi vyhodnoti vhodnost opatrenl a navrhnou jefich funkcni podobts,

Z vse definovanych podminek je jasne patrne Ze v dalsim stupni projektové dokurnentace. bude vénovana
patricnd pozornost problému migrace zvefe v oblasti StiiteZskeho lesa. : - o
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- Nesoulad s platnou Gzemné planovaci dokumentaci obce StfiteZ.

V rdmci dokumentace EIA je doloZeno (Jaka jedna z povinnych pfiloh) vyjédreni prislusného stavebnihio dradu
v Hnojniku k zéméru z hiediska souladu s UP dokumentaci. Die doloZeného v;gadren/ stavebniho dradu Hnojnik
ze dne 16. 1. 2008 pod C.j. vyst 24/328/2008/Fi je stavba v souladu s platnym tzemnim plinem obce StfiteZ.
Vigadreni stavebniho uradu bylo formulovano na zaklade pred/ozeneho aktuainiho prajektu, ktery obsahoval
myj. { realizaci vyhybny v oblasti Hnojnik — StriteZ. Jak je uvedeno pfimo ve w{;adren/ stavebniho uradu: ,,...Usek
trati mezi Zst. Hnojnik a zastavkou StiiteZ je v km 126,900 — km 128,279 navizen ke zdvojkolejnéni s funkci
vyhybny predevsim pro nakiadni viaky.....".

- Pozadavek, aby se vsichni obCané dotcenych obci mohli vyjadFit ke zpracovanému posudku
pied tzemnim a stavebnim Fizenim.

Posudek zidmeéru ,,Optimalizace Zeleznicn/ trati Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek — Cesky Tésin.." byl v souladu
§ poZadavky zékona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni fadné zverajnén, obcané tedy méli moznost se k tomuto
posudku vyjddrit.

Co se tykd moznosti vyjadrovat se k uzemnimu a nasledné i stavebnimu fizen, mohou se k tédmto fizim
vyjadrovat Lzv. tcastnici tzemniho (resp. stavebniho) rizeni, a to v souladu s ustanovenimi § 85 a § 109 zékona
C. 183/2006 Sb., v platném znén,

- Nesouhlas s odmitavym stanoviskem autordi studie nezahrnout do zpracovavaného posudku
i hypoteticky odhad situace po vzniku dalSich priimyslovych zén. Ke zpracovani zakladnich
vyhledovych prognéz je podkladii relativné dost. Jsou znamy lokality, plosné vyméry pozemki
vyclenéné k budovani dalSich primyslovych zén i potencidlni oblast podnikani pfipadnych
novych investor(.

V tuto chvili nefsou znamy zéméry napojeni dalsich primyslovych zon na optimalizovanou Zeleznicni trat. Proto
nebyly zvazovény dalsi kumulace, V pripadé, Ze by tomu tak skutecné bylo, bude treba posoudit tyto plénované
zaméry vramd samostatného procesuy EIA, vietné posouzeni viivu obsluZné dopravy z téchto zdmérl
na Zivotni prostredi a obyvatelstvo.

- Pozadavek na jasnou konkretizaci poétu nakladnich viaki smérem na Nosovice — Cesky T&Sin
a Nosovice — Frydek-Mistek. Uvedeni zavazného harmonogramu se smérem a poctem viaki
z PZ NoSovice,

- Garance maximailniho vytlzem v podmmkach realizace stavby (v navaznosti na predpokladany
rozpad dopravy v pomé&ru 30 % smér Cesky Tésin a 70 % smér Frydek-Mistek).

Vzhledem k rozmisténi vyrobnich a distribucnich mist automobilek a na zdkladé logistickych predpokiadd
automobilky HMC Ize s nejve”t.ﬁ’ pravdépodobnosti ocekdvat smeérovani’ ucelenych viakd pFedev_';?h? na zapad.
Proto projektant predpokiddd, Ze vetsina viakd (cca 70 %) bude smérfovat z PZ Nosovice smérem na Ostravi
Kundice 5 dvrati ve Frydku-Mistku, zbyvajici viaky (cca 30 %) budou sméfovat do Ceskeho Tésina.

Toto rozloZeni a pocet viakd mt?ze dle obchodnich aktivit a dle vyvoje logistiky vyrobce v prilbéhu let kolisat,
Kapacita kazdého sméeru vsak musi umoZriovat prevzit pinou zatéZ vsech nakladnich viakd. Toho bude vyuZito

pii postupném dokoncovani jednotlivych stavebnich celkd, kdy nékteré casti trati budou Wlouceny zcela nebo

bude provoz vyrazné omezen a dile v budoucnu pri vukovych stavech pro opravné prace a pri m/moradnych
udalostech.
Presnéjsi vymezeni intenzit Zeleznicni dopravy v jednotlivych smérech (smér PZ Nosovice — Fryde/( Mlstek smér.”
PZ Nosovice — Cesky Tésin) je treba upfesnit v dalsich stupnich projektové pripravy, resp. po zaha]em plne :
vyroby v PZ Nosovice. R
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- Navrh stanoviska nenavazuje na Stanovisko k posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi zaméru
vystavby: vyrobniho zavodu Huyndai MC na Gzemi PZ NoSovice ze dne 5. 5. 2006 (<.j.
34668/ENV/06), R48 Usek Dobra — Tosanovice (&.j. 400/2059/948/0PVZP/98) a MUK R 48
Nosovice (€.j. 11302/ENV/09) ze dne 10. 2. 2009.

Névrh stanoviska je koordinovén s vyse zminénymi stanovisky. V podminkdch stanoviska je uvedeno, e ve
spoluprdci s projektantem stavby R48 — MUK Nosovice je nutno zajistit zpracovéni a predioZeni Studie zajisténi
a posileni funkce regiondiniho biokoridoru podél Zermanického privadéce. V ramci nédslednych sprévnich fizeni
predioZit garance (studii o stavu prichodnosti krajiny, o zajistén/ a posfleni funkce biokoridory a technickd
opatreni k zajisténi prichodnosti krajiny) dostatecné prichodnosti krajiny (migracni’ propustnost) pres
Zeleznicni trat, zejména v oblasti Zermanického privadéce a Holdiny. Zajistit prichodnost izemi pro velké
savce, vegetacnimi Upravami zlepsit podminky i v bezprostednd navazujicim tzemi, Resit hlukové a svéteiné
podminky pro zajisténi funkcnosti prichodu,

- PoZadavek na upfednostnéni varianty €. 1 pro nakladni dopravu v tseku NoSovice — Kuncice ~

Zilina a Gsek Nosovice — C. T&Sin jen pro osobni dopravu.

Tato pfipominka je vzata v dvahu pri hodnoceni zaméru a bylo na ni reagovéno vyse, v ramci obdobnych
Dpripominek.

- Jakym zplsobem bude organizovana doprava zaméstnancd z planované Zelezni¢ni stanice
Nosovice do vyrobniho zavodu a jak to ovlivni okoli?

Predméltem ziméru neni doprava zaméstnancd z planované Zeleznicni stanice Nosovice do vyrobnihio zévodu.
- Nizky vyznam migracniho profilu C (km 120,7 — 120,8) kiiZeni kolem Hol&iny neni viibec
objektivni. Zamér se nezabyva pfemosténim Hol€iny na parametry posilujici RBK.

V podminkéch stanoviska je uvedeno, Ze ve spoluprdci s projektantem stavby R48 — MUK Nosovice je nutno
zajistit zpracovani a predloZeni Studie zajisténi a posileni funkce regiondiniho biokoridoru podél Zermanickeho
privadéce a Holciny. Studii o stavu priichodnosti krajiny Ize zpracovat s vyuZitim Metodické prirucky k zajisténi
prichodnosti déinicnich komunikaci pro volné Zijici Zivocichy (AOPK, 2001) a die TP 180 Migrachi objekty pro
zajisteni prichodnosti délnic a silnic pro voiné Zijici Zivocichy (MD, 2006).

- Zamér se nezabyva kumulativnimi vlivy linfovych staveb na RBK Zermanicky piivad&€ (vznikne
soustava 5 premosténi).

V podminkdch stanoviska je uvedeno, Ze ve spoluprdci s projektantem stavby R48 — MUK NoSovice je nutno
zajistit zpracovani a predioZens Studie zajisténi a posileni funkce regiondiniho biokoridoru podél Zermanického
privadéce a Holciny. Studii o stavu prichodnosti krajiny lze zpracovat s vyuZitim Metodické prirucky k zajisténi
prdchodnosti déinicnich komunikaci pro voiné Zijici Zivocicty (AOPK, 2001) a die TP 180 Migracni objekty pro
zgjisteni priichodnosti dainic a silnic pro voiné Zijici Zivocichy (MD, 2006).

- PoZadavek na posouzeni viivu stavby na Zivotni prostiedi pfi planované realizaci rekonstrukce
mostu pfes feku Moravku; posoudit viiv stfetu na soustavu NATURA 2000.

Z vyjadreni prislusného orgdnu ochrany prirody a krajiny a z dopinéné dokumentace EIA je patmné, Ze
posuzovany zamér jako celek nebude mit negativni viiv na soustavu NATURA 2000.

- PoZadavek na posouzeni a vyhodnoceni kumulace vlivl, a to zaméru _III. most* a ,KiiZeni
trati (pokracovani III. mostu)" — tyto zaméry jsou nové v fizeni EIA na Krajském Gfadu MS
kraje v Ostravé. Kumulace téchto vlivi znehodnoti kvalitu Zivotniho prostfedi a zdravi
v priléhajici lokalité (od klidové zony u Feky Ostravice dile ktzv. Zelezni¢ni kolonii ulic
Zelezniéni I, Zelezniéni II a daiSich pfiléhajicich, v k.. Staré Mésto).
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- PoZadavek na posouzeni hlukové a emisni zatéZe v kumulaci vlivii téchto staveb — ,III. most
véetné napojeni a pfeloZek”, ,Zst. Frydek-Mistek, mimodroviiové kiiZzeni v km 111,192 trati
Ostrava hl. n. uhelné nadrazi — Valasské Mezmc a ,Optimalizace zelezmcnl trati Ostrava-

Y 4

Kundice — Frydek-Mistek — Cesky T&Sin, véetné PEU a optimalizace Zst. Cesky TéSin".

V dobé zpracovdvéni dopinéné dokumentace EIA nebyly vyse uvedené zaméry predioeny Krajskému tradu
Moravskoslezského kraje k zahdjeni Zjiistovaciho rizenf, oznamovateli a zpracovateli dokumentace nebyly
zndmy. Napr. zamer III. most byl zvereinén na uredni desce az 12, 3. 2000.

Posuzovani vychdzi ze stavu Zivotniho prostredi v dotceném tzemi v dobé ozndmeni zéméru (§ 5 zdkona
o posuzovani viivid na Zivotni prostredy).

- Vzhledem ktomu, Ze vulici Zelezniéni I a Zeleznic¢ni II neprob&hlo méFeni vibraci,
je poZadovano provést toto méfent.

Vzhledem k tomu, Ze lokalita Zeleznicni I a II byla identifikovéna jako problematicks, je v této oblasti
poZadovéno realizovat méreni vibraci a ndsledné zajisténi antivibracnich opatreni. Jednd se zejména
o ndsledujici fokality:

(2 Zel, spodku chranény objekt staniceni die hlavri kolere | Specifikace Zel,
projekty stavby svrsku

D 13-16-01 Frydek-Mistek, Zelezniéni I 140

st. Frydek-Mistek Frydek-Mistek, Zeleznicni I 125
Frydek-Mistek, Zeteznicni I 157 km 22,440 - 22,663 |kol.1c, vyh.37, 39
Frydek-Mistek, Zeleznini I 300 km 22,440 — 22,621 kol.4c,vyh.38
Frydek-Mistek, Na Soutoku 242 km 22,440 — 22,563 kol.6b,vyh.36
Frydek-Mistek, Zelezniéni II 258

Frydek-Mistek, Plavebni 123

- Nesouhlas s doplfiujicimi stavebnimi upravami v pfipadé zjisténi nedodrZeni platnych
hygienickych norem po realizaci stavby (piFed kolaudaci). PoZadavek na provedeni vSech
uprav, které povedou k zamezeni $iFeni vibraci z kolejisté.

Die informaci oznamovatele bude v rémci optimalizace trati pouZita osveddend koncepce obnovy Zeleznicniho

svrsku.  Vcelém rozsahu  je navizen novy kolgjovy rost s bezstykovymi  kolejnicermi s pruznym

bezpodkiadnicovym upevnénim na betonovych prazcich B91.

Novd sestava Zeleznicniho svrsku bude odpowdat platnym normdm. Kombinace pouZiti noveha Zeleznicniho

svrsku (bezstykové koleje) na sanovaném Zeleznicnim spodku Zzajisti geotechnikou stability dréZni cesty

a trvaniivost polohy koleje. NavrZzend koncepce bude mit priznivy vilv na sniZeni hlukové zétéze a vibracy,

Pro dalsi zlepseni budou poufity antivibracni rohoZe pod stérkové loZe, pripadné pryZové podioZky pod

kolejnice.

U vicekolejného vedeny trati bude rohoZ navrZena do poloviny osové vzdilenosti koleji. Ve stanicnich koleji

a zhlavich upravi rozsah opatreni projektant Zel. spodku v logické ndvaznosti na névrh rozvodi a sklond zemni’

plané a dodrZi, aby pod vyhybkovymi konstrukcemi bylo naviZeno praZcové podiod konstantni pruZnosti

a nedosio k ukonceni plochy antivibracniho opatreni predevsim pod pohyblivymi cdstmi vyhybkové konstrukce.

Stejné jako u opatreni na ochranu pred hiukem plat] Ze navrZeny rozsah antivibracnich opatreni bude
optimalizovan, zpresnén, pripadné dopinén a zapracovdn do projektové dokumentace a nasledné po ukonceni
stavby, pred jeji kolaudaci bude Ucinnost navizeneho feseni posouzena merenim.

V pripadé zjistén/ nedostatecné a nedpiné ochrany je orgdn ochrany verejného zdravi oprévnén naridit
dopliiufici technické dpravy.
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- Vydani kladného stanoviska kvarianté & 1 by bylo vrozporu sdeklaraci porozuméni
podepsanou MS krajem, ktery se vni zavazuje: ,Zaméfit se na obnovu nevyuZivanych
primyslovych areéld (brownfields) po celém Gzemi MS kraje namisto umist'ovani priimyslovych
z6n na zelené louce (greenfields)".

WuZivdni brownflelds nemd primou souvislost se zamérem optimalizace Zeleznichi trati,

- Znehodnoceni rekreacniho potencialu neni hodnoceno.

Viiv optimalizace Zeleznicni trati na znehodnoceni rekreacniho potencidlu tzemi se nepredpokiddd, proto nebyl
v rdmci dopinéné dokumentace FIA detailnéji hodnocen.

- Vdasti D chybi komplexni charakteristika vlivé zamé&ru na vyznamné krajinné prvky
a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti.
Zpracovatel posudku se nezabyval pripominkou, Ze dokumentace nespliiuje poZadavky zakona
EIA — pripominka 22, str. 76 posudku).
Zpracovatel posudku se nijak nevypofadal stim, Ze komplexni charakteristika vlivi
na vyznamné krajinné prvky je zikonnou naleZitosti dokumentace a v daném p¥ipadé takova
komplexni charakteristika provedena nebyla. Nebyl ani spinén poZadavek Krajského Gradu
Moravskoslezského kraje na vyhodnoceni vlivu realizace a provozu zadméru na vyznamné
krajinné prvky. Pfipominka obce StiiteZ, Ze nejsou spinény poZadavky zakona EIA
na dokumentaci, pokud jde o vyznamné krajinné prvky, nebyla vyporadana.

Zpracovatel dokumentace se neopomneél vénovat viivu zameru na VKFP, a to jak definovanym ze zékona, tak
i registrovanym. Jak je v dokumentaci na str. 292 napsano, zamér se dotkne zejména vodnich tokd, ddoinich
niv a lesnich porostd. Zdsahu do lesnich porostl & vodnich tokd je pak vénovéna detailngisi pozornost v rémci
dopinené dokumentace EIA myj. i v souvislosti se zachovanim migracni propustnosti trati pro Zivocichy.
Vndvrhu stanoviska byla uvedena podminka: ,V rémci dzemniho fizeni (resp. pred vydénim dzemnitio
rozhodnuti) poZidat dle § 4 odst. 2 zdkona ¢ 114/1992 Sbh. pristusny orgdn ochrany pfirody o vyddni
- Zzdvazného stanoviska k zdsahu do vyznamnych krajinnych prvkd, které budou dotceny stavbou. Pro vydsni
. lohoto stanoviska Je treba dopinit a predioZit biologické hodnoceni ve smyslu § 67 zékona ¢ 114/1992 Sb."
" Zasahu do VKP tedy bude vénovéna detailni pozornost i v dalsim stupni projektové dokumentace, kdy bude

. doloFeno i biologické hodnocen/ jako podkiad k Z3dosti o vydani zdvazneho stanoviska k zdsahu do VKP.

7 - Nesouhlas se zplisobem vyhodnoceni ovlivnéni krajinného razu podhorské krajiny — neni

vnimano zasadni naruseni mistnich prostorovych vazeb a ani naruseni harmonického ma¥itka.
- Vlivy zaméru na krajinny raz jsou v dokumentaci i posudku velmi bagatelizované.

Zpracovatel posudku neshiedal ve vyhodnoceni vifvu stavby na krajinu a krajinny réz zasadni nedostatky, které
by brénily dalsim projektovym pripravém a realizaci stavby. Nejednd se o novou liniovou stavbu. Planované
PHC nebudou patrné na velké vzdalenosti a jejich zadlenéni do krajiny bude také predmétem dalsich jednani
a schvdleni. V rdmci ndsfednych spravnich fizeni bude viiv na krajinny rdz déle rozpracovdvan - napr die § 12
zdkona o ochrané prirody a krajiny.

- V bodé 5.1.6 pojednavajfcim o mistu krajinného razu & 6 se uvadi: ,Toto misto krajinného razu
se nachazi v okoli obce Dobratice. Drazni téleso prochazi MKR & 5 vkm od 128,0 po km
cca 128,3." Podle draznich km by se vSak mélo jednat o obce St¥iteZ, nikoliv o obec Dobratice.

V textu dopinéné dokumentace (posouzeni viivu na krajinny rdz) u popisu mista krajinného rdzu & 7 doslo
k chybé v prepisu. Je zde uvedeno, Ze MKR ¢ 7 se nachazi v okolf obce Hnojnik, pricem? ve skutecnosti se toto
MKR nachdzi jif na okraji obce StriteZ. Popisovand kilometraZ je v porddku a zminény prekiep tedy nems viiv
na popis a vyhodnoceni viivu zéaméru v MKR . 7. V textu déle je popisovdno sprévné MKR.

- V bodé 5.1.7 pojednavajicim o mistu krajinného razu &. 7 se uvadi: ,Toto misto krajinného razu
se nachazi vokoli obce Hnojnik. Drazni téleso prochazi MKR ¢ 7 vkm od 128,6 po km
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cca 129,1." Podle draznich kilometr{i by se ovSem mélo jednat o centrum obce StfiteZ, nikoliv
o obec Hnojnik.

Citace ze studie: ,V MKR &. 7 nebyl identifikovan Zadny znak, ktery by byl jedinecny...". Toto
tvrzeni se nezaklada na pravdé. Na zadatku v draznim km 128,6 roste nadherny solitérni dub
hodny nazvu pamatny strom. Kousek vedle tvoii okraj lesa nadherna borovicova alej atd.

U MKR ¢. 8 doslo k podobné situaci, jakd je uvedena vyse. V textu doplnéné dokumentace (posouzeni viivu
na krajinny rdz) je uvedeno, Ze MKR zahrnuje okoli obce StiiteZ a Ropice. Ve skutecnosti je véak MKR
vymezeno severnéji od obce StitteZ a nezahrnuje jiZ tedy obec StfiteZ, ale pouze obec Ropice a jejif okoli, Stejné
Jjako v predchozim pripadé nedoslo ke zkresleni popisovanych Udajd, popisovany usek odpovidd useku
zaznacenému v mape, uvedend kilometraZ je odpovidajici.,

- Dokumentace na str. 236 v bodu C.IL. 8 Hmotny majetek uvadi, Ze ,2 hlediska hlukové zatéze
budou objekty nejblize trati ochranény pomoci protihiukovych stén, pfipadné pomoci IPO, ¢imz
se hodnota téchto objektii zvysi. — problematické tvrzeni,

Dané tvizeni je nutno chdpat strikiné v kontextu s akustickou situaci. V pfipadé, Ze by po realizaci
protihlukovych opatreni dosio k zlepseni akustické situace, je mozZné ocekdvat i zvysens komfortu obyvatel,

- Trva se na zpracovani biologického hodnoceni celé lokality.

Rozsah realizovanych prizkumi se jevi pro tcely posouzeni viivu zaméru na biotu v rémci procesu FIA jako
dostatecny. Upresnéni biologickeho hodnocens ve smysiu § 67 zakona ¢ 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny lze poZadovat v ramci naslednych spravnich fizeni k danému zameéru.

- Str, 67, bod 5 - Jak navrhovana opatfeni zajisti minimalné nezhorseni kvality bydleni, kdyz
dojde k vyraznému nariistu dopravy a nové k provozu nakladni dopravy.

Pojem ,pohoda bydlen™ neni moZné zcela objektivné a mérfiteiné uchopit a posoudit. Je to individudini’ hledisko.
Je vsak moZné konstatovat, Ze z vysledkd jednotiivich doloZenych studii v ramci doplnéné dokumentace EIA
vyplva, Ze obyvatelé jsou jiZ ve stavajicim stavu urcitou meérou dotceni provozem Zeleznicni trati, Stejné tak
tomu bude i ve vyhledovém stavu, kdy dojde k navysen/ intenzit dopravy na dotcené Zeleznicni trati a urditym
zpiisobemn bude dotcena pohoda bydieni. Na druhou stranu vsak bude v souvislosti s optimalizaci Zeleznicni
trati realizovdna celd rada protihlukovych opatreni, kterd by méla zajistit. aby nedoslo k zhorseni stivajici
kvality bydleni,

V ndvrhiu stanoviska je formulovdna rada opatreni, kterd by méla zajistit odpovidajici kvalitu Zivotniho prostredy,
veetné komfortu obyvatel,

- Nebyl dostateéné proveden biologicky priizkum ve vypovidajicim ¢asovém rozsahu a nebyla
viibec hodnocena velka skupina bezobratlych. .
Autor pfipominky trva na tom, Ze nebyl spinén jeden z pozadavki KU — biologické hodnoceni.

Rozsah realizovanych prizkumi v obdobi duben — prosinec se jevi pro ucely posouzeni viivu zaméru na biotu
v rémci procesu EIA jako dostatecny. Zpracovate/ biologickych prizkumid zvolil standardni a zcela bézny

postup, ve kterém byly vymezeny prirodni ¢i prirodé blizké biotopy. Tyto biotopy byly ndsledné detailné.

prozkoumany.
V rdmci podminek ndvrhu stanoviska je déle doporuceno realizovat priizkumy i pro casné jarni aspekt.

- Str. 70 bod 12 - Zpracovatelem uvadéna technicka opatfeni k zamezeni vstupu zvére na trat"
jsou naprosto nerealna. S

Jednd se o vysiloveni ndzoru, ktery neni biiZe specifikovan, Podminka zaloZend na reseni technickych opatrem

pro zajisténi migracnich tras je uvedena v kapitole I11.6 tohoto stanoviska.

- Neni FeSena pfipominkovana hrozba izolace mikropopulaci.

Pripominkovand hrozba izolace mikropopulac je v posudku resena ndsledovné:




~Podle dosud ziskanych poznatkd je provozem na silnicich vice ¢&i méné ohroZeno 12 druhd obojZivelnikd,
Nejcastéji jsou decimovény ropuchy obecné, skokani hnédj zanedbateiné vsak neni ani ohroZeni ostatnich
druhd, casto jen velmi malo napadnych, jako jsou colci."

Zminéné skutecnosti uvédéjl’ fatéfnfnés/edky provozu na silnicich, nikoli vsak na Zeleznici. Riziko stretu jedince
s projidéjicim viakem pri prekondvani drazniho télesa je znatené nizsi neZ u automobild. Uvédénsd migrace
kunék a skokand zelenych patfi mezi tzv. neprave tahy:

,,Nektere druhy oboiZivelnikid nejsou Vazany na konkrétni misto rozmnoZovani; cdst popu/ace se presumuje
Jinym smérem a event. miZe osidlit nové vodni p/ochy Typické je toto chovani napr. pro kuriky nebo
dospivajici jedrnce vodnich skokand. Tento jE'V Je pomémé casty, i kdyZ vétsinou nepredvidatelny. Z toho
divodu musi zidstat nepovsimnut, i kdyZ neni vzacnosti a obéti téchto typid chovani se najdou na kaZdé sinici.
Pokud ztrary na silnici, zpdsobené dopravou, neprekrodi 25 % populace je schopna se s ubytkem vyrovnat.
V pripade, Ze ztraty dosahuji uvedené hranice nebo Ji prekracufi je nezbytné zajistit alespori provizornf ochranu
populace." (zdrof: http.//www.nature.cz/publik_syst2/files08/Migrace_obajziveiniku.pdf).

Z hlediska rnigrace obojZiveinikd, ¢i jinych drobnych Zivocichil lze tyto rozddlit na tri typy.

Pro prvni typ nepredstavuje viastn/ trat’ prekdzku a je schopen koleje prekonat. Jde naprikiad o skokany, ktefi
viastni’ kolej dokdZou preskocit. Pro tyte Zivolichy nebude ani optimalizovand trat’ predstavovat prekszku,
pouze se nepatrné zvysy riziko stretu s projiZaéjicim viakem (jak jiZ bylo v posudku uvedeno, je viiv zvysens
dopravy na Zeleznicnim télese na protahujici populace zcela nesrovnatelny se silnichi dopravou
a je diskutabilni).

Druhy typ neni schopen pfekonat trat, protoZe samotnd kolej je pro néj znacnou prekdZkou. Tito Zivocichové
Jsou pak nuceni vyuZivat jiné zpdsoby prekonani této prekazky (napf. Stérbinami mezi kolejnicemi a stérkovym
loZem). Viiv optimafizované trati na tyto Zivocichy je v tomto pfipadé opét srovnatelny se stavajicim stavem.

Pro treti typ Zivocichid predstavuje celé drézni téleso neprekonatefnou prekdzku a zde [ze opet konstatovat,
Ze optfma/zaa této trati nedojde ke zméné oprotf stdvajicimu stavit,

Z téchto a JiZ v posudku zminénych ddvodid neni opodstatnene sledovat sirsi okoli zéméru a monitorovat vyskyt
mikropopulaci obojZivelnikd, které posuzovany zamer neoviivni,

- Radu let vznikajici a ustalené populace nelze ochranit premisténim jejich Casti (nikdy nebude
transferovano 100 % populace). Samotny transfer je vidy krajnim Fesenim.

Posudek nenavrhwe zachranng transfefy fadu let vznikajicich a ustélenych populaci (primy viiv na populace,
které by bylo moZno takto oznacovat, pri vystavbé ani ve f3zi provozu neni ‘ocekdvan),

Zdmer nepredpokiada likvidaci Z3dné lokality, kterd by byla vyjimecnd napriklad tim, e by zde byly ustdlené
populace Zivocichd. Pripadny stret s faunou se tyks Jednatliwch exempiarl, posudek proto navrhuje ochrannd
opatrenf pro ochranu jedincd pfimo ofiroZenych danym zamérem.

- Zpracovatel posudku navrhuje vybudovani nahradnich stanovist’, avsak na druhou stranu je
operovano s problémy ve vlastnictvi pozemki v okoli trati. Kde tedy (na jakych pozemcich) by
byla pfipadna nahradni stanovi$té budovana?

Posudek doporucije mimo jiné:

.V opodstatnénych pripadech je vhodné zbudovat ndhradni stanovisté (tiné pro obojZivelniky, zakisddn/
novych remizkd a travnatych ploch atd.). Pii budovani nahradnich stanovist’ musi byt vZdy navdzéna vizkd
spoluprace s pfistusnymi odborniky, kteri vyhodnoti vhodnost opatreni a navrinou jejich funkcni podobu.

Jako pripadné kompenzacni opatieni za naruseni mistniho ekosystému realizaci zéméru doporucuje Posudek
provedeni dcinné revitalizace mistnich vodoteci, které jsou v soucasné dobé vesmés tvrdé regulovany a své
funkce v ekosyste’mu pini jen castecné."

Obvykiou praxi je, Ze budovand ndhradni stanovisté jsou zakiddéna napr. v mistech, kde se dopifiuje mistni
USES, kde je tento potfeba dobudovat alp. Pripadnd ndhradni stanovisté je nutné budovat se spolupraci
s mistnimi organy ochrany pritody, na jejichz navrhy by mél investor brat ohled a mél by s nimi spolupracovat.
Pripadné revitalizace tokli bude nutné dofodnout s pristusnymi sprévei vodnich tokd.
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- Cyklostezky — trat’ protina Evropskou cyklostezku vedouci na Viden,

Krizeni trati scyk/otrasami Je popsino na str. 271 dopinéné dokumentace FIA. Detaily kfiZeni trati
s cyklostezkou budou reseny v dafsim stupni projektové dokumentace.

- Bludné proudy — nebyly posouzeny pro celou trasu, pouze pro oblast Frydku-Mistku. Tuto
zavazZnou skuteénost posudek nefesi.

Obecné Ize konstatovat, Ze pro konstrukce, které jsou uloZeny podél traté a které mohou byt obroZeny, plati
poZadavek na omezeni interference ve stanovenych mezich. Tohoto poladavku lze nejlépe dosdhnout
spolupraci mezi zdcastnénymi stranami (spravei UloZnych zarizeni a konstrukci), tim mohou byt vyhodnoceny
mozné ucinky, vhodnd bezpecnostni opatreni a opravné prostredky.

Doporucuje se realizovat pro omezeni viivu bludnych proudi nésledujici ndvrh opatrens:

1/ Pro omezeni interference bludnymi proudy nutno respektovat zdsady normy CSN EN 501 62, 4. predevsim:

- Za normainich provoznich podminek nesmi byt k vedeni Zadného stejnosmérného proudu pouzita zem.

- Konstrukce, které jsou zdrajem interference, nesméji byt pripojeny k cizim kovovym konstrukcim uloZenym

v pldé nebo ve vodé, ledaZe by to bylo nezbytné z divodu bezpecnosti nebo ochrany pred korozi bludnym

prouderm.

2/ Stejnosmérnd soustava musi byt navizena tak, aby redukovala bludné proudy tekoucs do zemé s cilem snizit

nebo vyloucit ucinky na cizich konstrukcich. Zpdsoby, které maji byt pouZity, museji odpovidat poZadavkim

uvedenych v EN 50122-2. Sestavaji prevdzné z:

- Upravy napdjeci soustavy

- zlepseni zpétného vedeni

- izolace zpétného vedeni od zemé ,uzemnénych kovovych konstrukc (potrubi kabeld, mostd ) a jinych

Zeleznichich soustav

3/ K omezeni korozniho dcinku interferencnibo proudu provést disledné galvanické propojeni kovovych

zarizeni, (napr. uzemnéni) a jinych linovych zarizeni uloZenych v zemi, dmz se omezi interferencni’ ucinky

bludnych proudd na tato zarizeni

4/ U neliniovych cdsti -propustky,mosty atd. , s Zelezobetonovymi piloty a zakiady realizovat zékiadni ochranné

opatreni dle stupné &.4 tabutky ¢.1 TP 124, zejména opatreni uvedend v &, 5.3 TP 124, tf. galvanicky je oddélit

od zdroje bludnych proudd,

5/ Potrubni rozvody ( voda,plyn atd. ) provestz plastu a stavajici ocelovd nahrazovat plasty

&/ Provést po elektrizaci traté CD nové useku Ostrava -Kuncice — Frvdek Mistek a to hlavné v Useku Staré

Mésto nové diagnostické méreni’ na vytipovanych bodech, Vhodnotit novou korozni situaci a rozhodnout

o pripadnych ndslednych aktivnich protikoroznich opatrenich a ochrannych metoddch.

7/ PoZadavky pro ostatni specialisty - elektroinstalace, plynové rozvody, vodovodni rozvody, apod. tykajici

se volby vhodnych materidld zabranujicich zaviekani bludnych proudd do konstrukce, ale i tvorby vnitfnich

mikro a makroclénkd:

- Uprednostriuji se nekovoveé materialy pro finfovd vedeni pred kovovymi s izolacnimi styky.

- Na vstupu do objektu, pokud _]SOU instalované kovové pripajky, je nutno tyto oddélit izolacnim styker.
V objektu budou veskerd zarizeni spojena standardnim zpdsobem ve smysiu CSN 33 2000-4-41,ed.2,

- Z hlediska elektrickych instalac se s vyjimkou ndvrhu zemnici soustavy nestanovuii Z3dné omezujici
pozadavky.

Je sice pravdou, Ze prdzkum byl skutecné realizovdn pouze v lokalité Frydek- Mistek, aviak na zdkladé
provedenych prizkumd bylo moZné navrhnout vyse uvedend obecnd opatieni pro omezeni viivu bludnych
proudd souvisejicich s provozem celé optimalizované Zeleznicni trati,
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- Studie vlivlt na vefejné zdravi vychazi z vysledkd hlukové studie, vibra¢ni a rozptylové studie.
Studie jsou hypotetické, vypocitané pocitacovymi programy.

Studie zdravotnich rizik standardné vychézela z hiukové a rozptylové studie. Vyhledovy stav nelze nikdy provést
Jinak neZ vypoctemn, Jednd se tedy o béZny postup pfi zpracovani studie zdravotnich rizik pro tcely procesu
EIA.

Pri zpracovani hiukové studie i rozptylové studie byly vyuZity bézné poubivané vypoctové software. V ramci
zpracovani hiukové studie bylo realizovdno mereni, které bylo ndsledné vyulito pro kalibraci vypoctového
modelu tak, aby co nejvice odpovidal skutecnosti.

- Studie posouzeni vlivu na veiejné zdravi konstatuje, Ze navrZena protihiukova opatfeni
neochrani obyvatele pred nadlimitnim hlukem.

V pripadé, Ze bylo modelovymi vypocty zjisténo mozné prekroceni hygienickeého limitu v chranéném venkovnim
prostoru staveb, bylo pristoupeno k navrhu protiflukovych clon tak, aby byl tento fimit spinén. V néktervch
problematickych mistech vsak nebylo moZné zajistit ochranu chranéného venkovniho prostoru staveb, at’ jiZ
z difvodd umisténi objektu viici zdroji hluku, morfologie terénu, nizké ucinnosti protiblukové stény apod.
V techto pripadech tedy bylo pristoupeno k ndvrhu ochrany vnitrniho prostredi’ chrénénych staveb. Wstupy
hlukové studie vZdy pocitaly s maximainim stavem hlukového zatiZens v daném useku Zeleznicni trati,

Po realizaci stavby budou provedena ovérovacl méreni, kterd by méla prokazat, zda jsou navrZend protiblukovd
opatren/ dostatecné ucinnd tak, aby byly spinény zékonné poZadavky na ochranu zdravi pred hlukem, které je
oprdvnén kontrolovat orgdn ochrany verejného zdravi. V pfipadé, Ze se prokdZe, Ze nejsou spinény bygienické
limfty bude nutné provést jejich pfipadné dopinéni, & rozsirent.

- Kolik obyvatel dohromady ma byt postiZzeno hlukem na celé trase ve varianté ¢, 1?

Vzhledem k tomu, Ze zémerem je optimalizace stavajici Zeleznicni trati, byl v rdmci studie zdravotnich rizik
vyhodnocen pocet osob, u kterych by mohlo oproti stavajicimu stavu dojit k zhorsens akustické zitéZe a pocet
osob, u kterych by mohlo dojit k zlepseni akustické zdteZe.

Udaj o poctu 900 exponovanych obyvatel ve varianté 1 vyjadiuje zménu (zhorseni) hlukové zdtéze oproti
stdvajicimu stavu. Udaj o poctu 2300 exponovanych obyvatel ve varianté 1 vyjadruje zménu (zlepsens) hilukové
zatéze oproti stavajicimu stavu.

- Na str. 251 je uvedeno: ,ZvySovani hlucnosti ve dne i v noci je pFi varianté 1 vétsinou jen
malé, vyznamnéjsi (nad 2 % stfedné rusenych) je jen v lokalitach C (Frydek-Mistek — zhruba
80 exponovanych obyvatel), ve StfiteZi (lokalita M — cca 600 exponovanych) a vnoci téz T
{(cca 250 exponovanych). Vtéchto mistech by bylo Zadouci zvaiZit dalSi PHO, alespoi
individualni.™ (Tzn., Ze podstatna ¢ast obyvatel obce Stfitez bude ovlivnéna negativné.) -

w_wr

Toto posudek neresi a nekomentuje.

Je treba informace v podkiadech vnimat komplexné. Ve studii zdravotnich rizik je uvedeno, Ze v lokalité M je ve
stavajicim stavu podil stfedné rusenych obyvatel 56 % ve dne a 17 % v noci, Pi realizaci varianty ¢ 1
(optimalizace trati s oznamovatelem navrZené varianté) bude podif stredné rusenych obyvatel 60 % ve dne
a2z % v noci,

Ocekdvd se ndrdst podilu stredné rusenych osob. Proto je nutno zvazit ve wyse zminénych mistech dalsi
protihfukovd opatreni, alespori individuainy,

V kapitole II1.6 stanoviska jsou uvedeny podminky zohledriufici:

1/ zpresriovani podkladid a informaci v ramci projektové pripravy v dalsich stupnich, zpresnéni hlukové studie
a odpovidajicich protifilukovych opatrent,

2/ zpresnény. akustickych vypoctl na zéklade podrobnéjsich podkiadd a tdajld a u vsech vytypovanych objekts
uréenych pro realizaci individudinich protiflukovych opatfeni nebo u objektl, u kterych se budou predpokiddat
po zpresrijicich vypoctech vyssi hladiny akustického Haku ve venkovnim chrinéném prostory, provedeni
podrobného stavebné akustického pasportu spolu s promérenim akreditovanou laboratori dle normovych
postupl, provéreni souladu s normovymi poZadavky na zvukoizolacni viastnosti fasad a pripadné: definovéni
pozadavki na zvyseni zvukoizolacnich viastnosti hlukové exponovanych fasad chrénénych objekts.
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- Na sidlisti Svibice Zije asi 9 000 lidi, ovlivhénych nadmérnym impulznim hlukem bude zcela
urgité vice neZ 1 880 uvadénych posudkem pro Cesky Tésin.

V rémci studie zdravotnich rizik byl identifikovan soubor potenciding exponovanych obyvatel. Celkem se jednalo
o 22 skupin obytnych domi (lokalit) rizné umisténych vidi posuzované trati,

Odhad poctu obyvatel bydiicich v jednotlivych hlukovych pédsmech byl proveden s vyuZitim prishusnych
kartogrami a osobnim prizkumem zpracovatele studie zdravotnich rizik. V oblasti Ceského Tésina bylo
identifikovéno celkermn 1 880 exponovanych obyvatel. Jednd se o objekty v nejblizsim okolf trati, které motiou
byt hiukem z rozradovaciho nadraZi nejvice dotceny,

Uvedeny odhad poctu exponovanych obyvatel se jevi pii porovndni poctu objektd nachdzejicich se
v jednotlivych hlukovych pasmech zndzoménych v hiukovych mapdch dopinéné dokumentace EIA rediny.

- PostiZenych lidi ve varianté €. 1 je uvedeno na celé trase pouze 900, z toho 600 ve StfiteZi.

V rémci studie zdravotnich rizik byl identifikovan soubor potencidiné exponovanych obyvatel. Celkem se jednalo
o 22 skupin obytnych domd (lokalit) rizné umisténych vici posuzované traty.

Odhad poctu obyvatel bydlicich v jednotiivich hiukovych pdsmech byl proveden s vyuZitim piistusnych
kartogrami a osobnim prizkurmem zpracovatele studie zdravotnich rizik.

Nutno upresnit, Ze udaj o poctu 900 exponovanych obyvatel ve varianté 1 vyjadruje zménu (zhorseni) hlukové
zdtéZe oproti stavajicinu stavu. Bylo vsak opomenuto i uvedeni drubého ddaje, a to 2300 exponovanych
obyvatel ve variante 1 vyjadrufici zménu (zlepseni) hlukové zatéZe oproti stdvajicimu stavu.

Wssi podil, ktery v udavanych 900 exponovanych obyvatelich tvori obyvatelé StiiteZe je dan umisténim
objektd vici posuzované trati, moZnosti ochrany dotceného uzemy protiblukovymi sténami, atd,

- Konstatovani doplnéné dokumentace — lokalita M (Stfitez) — 59 %% obyvatel postiZenych —
diivod k zamysleni.

Ve studii zdravotnich rizik je uvedeno: ,V mistech maximdini zatéZe je podil stfedné obtéZovanych ve dne
Vysoky (56 %, a nariista pri prvni varianté o 4 %, ve druhé varianté o 3 %. V noci roste podil stredné rusenych
v prvni varianté ze 17 % o 5 %, ve druhé varianté o 4 %."

Z vyse uvedeného komentdre jasné vyplyvd, Ze v ramci zdravotnich rizik byla porovndvéna varianta nulové
(stadvajici Zeleznicni doprava), varianta 1 (vyhledovd Zeleznicni doprava — v oznamovatelem navizend varianté)
a varianta 2 (vyhledovd Zeleznicni doprava — bez optimalizace).

Ve stavajicim stavu je podil stredné rusenych obyvatel 56 % ve dne a 17 % v nocl. Pri realizaci varianty & 1
(optimalizace trati s oznamovatelem navrZené varianté) bude podil stfedné rusenvch obyvatel 60 % ve dne
a 22 % v nocl. Je tedy moiné ocekdvat nardst podilu stredné rusenych osob.

- Nesouhlas s vyjadrenim posudku: ,..na trati Ize zvy$ovat intenzitu dopravy pfi ob&asném
jednosmérném provozu i v noci..."

Zpracovateli posudku ani prisfusnému dradu neni zrefmé, ze které pasdze posudku je uvedend citace prevzala,

Obecné vsak Ize konstatoval, Ze | stavajici trat’ umoZiiuje navysens intenzit ndkiladni dopravy. Kapacita stavajici

Jednokolejné trati bez vyhybny je vsak limitovdna, Oficiding uvadéna propustnost stavajic trati 52 viskid/24 hod
Je vyuZita na 92 %, coZ znamena, Ze trat’je jiZ dnes zatiZena na hranici své vykonnosti, Prakticky voiny prostor
pro dalsf nérdst dopravy je tedy v nevyuZivanych nochich hodinach.

- Pro posouzeni dopravy na piejezdech byly pouZity zastaralé idaje ze séitani dopravy roku
2005,

Projektant vychazel pii stanoveni intenzit dopravy na siinici 1/68 (a tedy i délky front na prejezdu) z oficidiné
dostupnych a standardné pouZivanych tdajd z celostitniho scitdni dopravy RSD na vybrané komunikacnl siti
(2005). Tyto intenzity byly vyndsobeny stanovenymi rdstovymi koeficienty dopravy pro prislusné vypoctové
roky 2008 a 2010, Postup byl metodicky spravny.
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- Neni zpracovan havarijni plan.

Havariin/ plan se standardné vypracovévd ve fazi dokumentace pro uzemni fizeni a stavebni povoleni, v rémci
posuzovani EIA neni nezbytnym podidadem.

- Soulad s UPn ~ neni zminka o vystavbé vyhybny.

V rémci dokumentace EIA je doloZeno (jako jedna z povinnych prilof) vijddreni prislusného stavebniho dradu
v Hnojniku k zéméru z hlediska soulady s UP dokumentaci. Dile doloZeného madrem stavebniho tradu Hnojnik
ze dne 16. 1. 2008 pod C.J. vyst.24/328/2008/Fi je stavba v souladu s platnym dzemnim pldnem obce StiiteZ.
Vijadrens stavebniho dradu bylo formulovdno na zékiadé pred/ozeneho aktualniho projektu, ktery obsahoval
mj. i realizaci vwhybny v oblasti Hnojnik — StriteZ. Jak je uvedeno primo ve vmadren/ stavebnitio oradu: ,,...Usek
trati mezi Zst. Hnojnik a zastdvkou StriteZ je v km 126,900 — km 128,279 navrFen ke zdvojkolejnéni s funkc;
whybny predevsim pro nakladni viaky....."

- Dendrologicky priizkum neodhalil, Ze v km 129,0 — 129,3 se nachézi obecni park.

Dendrologicky prizkum, ti. podrobny prizkum drevin potenciding dotcenych posuzovanym zamérem, slouZ

k identifikaci mnoZstvi drevin, které bude s velkou pravdepodobnosti v souvisiosti s realizaci konkrétni stavby
vvkdcet.

V dendrofogické studii, kterd je soucdsti dopinéné dokumentace EIA, Jsou v zminéném Useku drdZnich
kifometrd 129,0 aZ 1293 popsdny druhy drevin, které bude treba v souvisiosti s pldnovanou stavbou
pravdépodobné vykacet.

- Zpracovatel posudku nenavrhuje spravné feseni problému migrace zvéfe v oblasti StfiteZského
lesa. Nesouhlas s vystavbou oploceni, trat’ je rozdélena pfejezdem, dochazelo by k vbihani
zvére mezi ploty.

Z podminek definovanych v ndvrhu stanoviska a vyplivajicich z posudku je zfejmé, Ze v dalsim stupni
projektové dokumentace bude vénovana patricnd pozornost problému migrace zvére v oblasti StriteZského
lesa.

Problematiku kiiZeni migracnich tras s Zeleznicnf trati je nulno resit mj. patricné dimenzovanymi propustky,
které budou opatreny dostatecné diouhymi navadécimi ploty.

- Zpracovatel posudku se nijak nevypofadal stim, Ze komplexni charakteristika vlivi
na vyznamné krajinné prvky je zadkonnou naleZitosti dokumentace a v daném pfiipadé takova
komplexni charakteristika provedena nebyla.

Komplexni vyhodnocens zdsahu stavby do VKP v rdmci kapitoly D dopinéné dokumentace EIA se jew pro ucely
procesu ETA, ktety ma za tkol specifikovat jednotiivé viivy stavby, vymezit jejich vefikost a néstedné navrbnout
pripadnd opatreni k eliminaci, minimalizaci, pfip. kompenzaci nepriznivych viivi, dostatecné.

V ndvrhu pripadného souhlasného stanoviska je uvedeno nasledujici apatreni: ,V rémci dzemniho fizeni (resp.
pred vydanim dzemniho rozhodnuti) je nutné dle § 4 odst. 2 zdkona & 114/1992 Sh. pozadat prislusny orgdn
ochrany pfirody o vyddni zdvazného stanoviska k zdsabu do vyznamnych krajinnych prvkd, které budou
dotceny stavbou. Pro vydéni tohoto stanoviska je treba dopinit a predioZit biologické bodnoceni ve smysiu
§ 67 zakona . 114/1992 Sb."

- Zpracovatel posudku v rozporu se zakonem EIA vSechna pisemna vyjadieni nevyporadal, kdyz
zcela opominul pisemna vyjadieni uplatnéna k piivodni dokumentaci, tj. v zakonné Ihité od
zverejnéni této dokumentace dne 5. 2. 2008, pred tim, neZ byla tato dokumentace vracena
predkladateli k dopracovani.

Pripominky dorucené k dokumentaci EIA zameéru (zverejnéna dne 05.02.2008 na uredni desce krajskeho uradu)
byly vzaty prislusnym dradem (Krajsky tfad Moravskoslezského kraje) v tvahu a zejména na jejich zékladé

doslo k vraceni dokumentace oznamovateli (dopisem Cj. MSK 48362/2008 ze dne 31.3.2008) a ke stanoveni

poZadavkd na dopinéni dokumentace a zohlednéni pripominek vzeslych z doslych vyjédreni k dokumentaci

pofiteing, a. 5. — centrdls Praha

A «f?i(m

aé‘?p




zameru. Dopracovani dokumentace krajsky urad poZadoval zpracovat prehledns, kompaktné, v souvislostech
a predioit dopracovéni v takové formé, aby nevznikala nutnost vyuZivat dalsi podkiadové materidly.
Tzn. Ze doslé relevantni pfipominky byly vyporadany a zapracovany do dopinéné dokumentace.

Z uvedeneho vyplyvd, Ze posudek zpracovany die prilohy ¢. 5 zékona o posuzovani viivd na Zivotni prostredf
vychdzel zejmena z dopinéné dokumentace posuzovaného zeméru, kterou v posudku hodnotil a vyporddal se
s pripominkami dorucenymi k této dopinéné dokumentaci (zverejnéna dne 16. 10. 2008).

Souhrnné vyporidani vyjadreni a pripominek vznesenych v rémci VEREINEHO PROJEDNANI

V této kapitole je uvedena struéna podstata jednotlivych vyjadreni vznesenych v rdmci vefejného projednani
a reakce zpracovatele posudku s pfipadnym navrhem feseni jednotlivych pfipominek.

Vzhledem ktomu, Ze pfipominky vznesené v ramci vefejného projednani se Casto opakovaly, resp. jejich
podstata byla obdobna, je vyporadani uvedeno souhrnnym zplisobem.

- Upfesnit typ vlakd, které budou jezdit po trati

Osobni viaky = Postupem doby budou stévajici staré soupravy nahrazovany novymi  pantografickymi
Jednotkami, Bude to zéleZitost dopravcy, dnes predevsim CD a.s., vyhledové i jinych dopravet,

Nakiadni viaky = Rn (rychié nakladni viaky), Pn (pribézné nédkladni viaky), Vn (vyrovndvkové nakiadnf visky
s prazdnymi vozy), Mn (manipulacni nakiadni viaky urdené k rozvozu mistni z3téZe, obsluze nakladist’ a viecek).
Predpokiddané maximalini pocty jednotlivych viakd pro jednotlivé sméry jsou uvedeny na str. 123 dopinéné
dokurnentace FIA.

v

-V obci StFitez dopinit méfici bod v misté kiiZzeni komunikace I/68 a Zelezni¢ni trati.

Na zdkladé vznesené pripominky v ramci verejného projednani je v ndvrhu pripadného soublasného stanoviska
doporuceno rozsitit akustické méreni planované po realizaci stavby o méfeni v ndsledujicim bodé: MM v misté
krizeni komunikace /68 a Zeleznicni trati v obci StriteZ, ve venkovnim chrdnéném prostoru a venkovnim
chrénéném prostoru stavby. Toto meéreni provést v ramci zpresnéni akustické studie v dalsich stupnich
projektové pripravy.

- Vysvétleni rozdil u hlukovych map (napF. 2B-2N vs. 2B — 2D, 2B-3N vs. 2B-3D)

Na verejiném praojednani bylo poukazovano na nesrovnalosti v denni a nocni hlading akustického taku v oblasti
lesa u obce Stritez. Denni hladina byla v misté lesa niZsi neZ nocni hiadina. Tato problematika byla provérena
s nasleduyicim zavérem.

Pro vypocel die dostupnych informaci a vstupnich dat byly pouZity relevantni udaje. Byl vytvoren 3D model.
Pri zpresiovani a doladovdni matematického modelu, konkrétné akustickych ttiumovych viastnost/ lesnibo
komplexu, coZ bylo provédéno jako posledni faze vypoctu plosného rastru v okolf Stfiteze nedosio pii exportu
vystupd modelovych vypoctd vsouhmu cca 80 akustickych map do pdf formdtu vrdmd doplnéné
dokumentace EIA k vyexportovani posledni verze hladin akustického tiaku pro tuto lokalitu. V pfiloze ¢ 1, kterd
Je soucdsti tohoto vyporddani, je uvedena spravng verze plosné hiukové mapy. Na vykresu je videt sniZeni
akustického tlaku pro nékolik objektd u StriteZského flesa. Zména vsak nemd Z3dny viiv na navrhovand
protihlukovd opatreni. Jednalo se pouze o grafické zobrazeni, Pro ndvrh protiffukovych opatfeni byl pouZit

spravny model.

-V protokolech z méfeni neni uvaZovano s vysokou hladinou pozadi.

Mereni akustického tlaku pro hlukovou studii, kterd tvori prilohu & 17 dopinéné dokumentace EIA, byla z velké
casti zpracovavana externimi méficimi firmami (Ufednimi mérici). Provadénd méreni nebyla zaméfena na
Zjisteni celkové akustické situace v daném dzemi, ale Cisté na hiuk ze Zeleznicnifo provozu. Tomu také
odpovidala i zvolend metodika méfeni v souladu s normou CSN ISO 1996. Tzn. Ze na vétsing mist byly méfeny
vZdy pouze akustické uddlosti odpovidajici prdjezdim jednothivych viakd a hodnoty téchto uddlosti byly
stanovovény z naméreného pribéhu hiadin akustického tiaku, ktery byl zaznamendvén v 1s némérech. Hiuk




odpovidajict prdfezdu viaku v daném misté pak byl kvantifikovén bud’ pomoci hiadin akustické expozice SFL
nebo pomoci ekvivalentnich hladin akustického Haku A pouze za dobu prijjezdu visku. Tyto hladiny se tedy
Ziistufi z namereného pribéhu tak, e do vypoctu SEL nebo LAeg zjistované akustické udslosti v daném
pripadé prijezdd jednotlivych viakovych souprav, se berou pouze hodnoty, které vystoupi nad hlukové pozads
vdobé méreni a to tak, aby tyto hodnoty jiZ nebyly timto pozadim oviivnény. Tento postup je v souladu
s normovymi pozadavky CSN IS0 1996. U méreni provadénych firmou Ecological Consulting byly zjistovany
nejen tyto hodnoty prijezdl, ale i cefkové hladiny akustického tiaku A v dobé provédeéné hiukové sondy,
V namérenych datech jsou udavény sprévné i hodnoty procentnibo rozloZeni hladin akustického taku A v dobé
méreni a tedy i hladina L90, kterd charakterizuje ve smyslu citované normy CSN ISO 1996 hiadinu akustickeého
ltlaku prostredi — tzv. praktické hlukové pozady). Je to tedy hladina akustického Haku A, kterd se v daném mists
vyskyltuje vice jak v 90 % doby méreny,

Vehledem k tomu, Ze méfeni sloudila predevsim jako méreni pro kvantifikaci hladiny akustického taku A
z provozy na Zeleznici a tedy pro kontrolu spravné funkénosti a Siteni hiluku ve 3D modelu z provozu na
Zeleznicni trati, byly zjistovany hodnoty akustickych déjif — prijezdd viakovych souprav nad hladinami hiuku
pozadi a tedy zvolené postupy mérens i vyhodnoceni byly spravné. Vzhledem k velikosti energie akustického
signalu prdjezdu viaku by i v pripadé nevhodné zvoleného vyhodnocovaciho intervalu pro hladinu SEL, & Lpeg
prijezdu byla chyba a oviivnéni téchto hodnot pripadnym hilukovym pozadim na zacdtku a konci akustického
déje - prifjezdu viaku v porovnani s energii sledovaneého akustického signatu prijezdy zanedbateins,

- Vyhybna — vysvétieni jak bylo zohlednéno brzdéni v ramci akustické studie

DIe sdéleni zpracovatele Hlukové studie bylo pri posuzovani akustické zdtéZe pro okolf vyhybny pociténo
s mozZnym letmym mijenim osobnich viakd. V tomto pripadé by se osobni viaky nerozjiZdély ani by nebrzdily.
V pripadé ndkiadnich viakd bylo pocitino s brzdénim a roziZdénim 3 pdrd nékiadnich viakd, . cefkem
6 nakladnich souprav z celkového uvaZovaného maximdiniho poctu 27 viaki v tomto sméru. K mijeni viakd na
teto vyhybné by dochazelo pouze pii maximalnim vyuziti smérovani dopravy ve sméru ZST Dobrd — C. Tés.
Vzhledem k dopliujicim informacim zdstupcll SZDC vsak predpokiddané normaini rozdéleni dopravy v tomto
sméru bude pouze 30 %. Tzn,, Ze v tomto pripadé miZe byt tato vyhybna vyusivdna k mijeni viaki pouze
v mensi mife. Pro vyjimecné stavy a planovanou maximaini propustnost této Zel. traté je véak nutné jeji
zachovani.

Mozné stavy:

a) Pro Zst. Hnojnik — staniéni kolej £.3, véetné vyhybny — staniéni kolej &.3a:

- hluk z jizdy dvou osobnich viakd soucasné — fetmé mijeni,

- hluk z jizdy dvou naékladnich viakd soucasné — letrné mijeni,

b) Jen pro vyhybnu t.j. stanicni kolej & 3a:

- zastaveni a rozjezd nakladnich viak{ bez ohledu na mnoZstvi

Stavy, které jsou vyse popsané byly posouzeny, avsak pro samoltny navrh protihlukovych opatien/ je
rozhodujici prijezd viakové soupravy maximaini predpokiddanou rychlosti v daném dseku (Os= 100 km/h, N=
85 kmy/h).

Vndvrhu je pociténo s prijezdem vsech osobnich a 21 nakladnich souprav pinou rychiosti a 6 ndkladnich
souprav, které budou brzdit a rozjiZzdét se. V pfipadé, Ze by doslo k prifiezdu véech souprav (27 ndkiadnich
a vsechny osobni) maximaini rychlosti bude nardst ekvivalentni hiadiny hiuku zanedbatelny (niZsi ne? 0,5 dB).
Pri prijezdu dvou viakid soucasné je vyslednd ekvivalentni hlading akustického tiaku samoziejmé vZdy vyssf nes
pii prijezdu jednoho viaku, ale zdroveri nedosahuje hladiny dvou po sobé samostatnych prijjezdij za casovy
interval. Z toho plyne, Ze horsi stav nastane, kdyZ budou viaky jezdit samostatné a tento stav byl také pousit
pro navrh PHO.

ProtoZe se sledovand ekvivalentni hladina akustického taku prepocitavd na pribéh celého dne, je proto vidy
nejdilezitélsi pocet projiZdéjicich souprav. V pripads, Ze by profidély vidy dvé soupravy nardz, budou
se ve vypoctu chovat jako jedna hiucnéjsi souprava, coZ je prizniveist, neZ prifjezd dvou po sobé jedoucich.
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- Ochrana objektu &.p. 176, Stiitez (manz. Tomalovi)

Oblast, kde je situovan objekt Cp. 176 v obci StriteZ je dlonéna navrhiovanou PHC. V tornto stupni projektové
dokumentace vsak jesté neni rozhodnuto o materidlu této PHC, Vitdto fizi projektové pripravy Jjsou
provérovany geometrické viastnosti a tzemni moZnosti pro umisténi’ PHC a také jeji predpokiddand dcinnost,
tzn. zda vibec je moZné Uzemi ochranit a do jaké miry. Tzn. Ze v tomto stupni projektové pfipravy neni tedy
nutné provérovat kazdy objekt.

Z plosného vyjadiens (viz. grafickd pfiloha Hiukové studie Dopineéné dokumentace EIA) je patrné, Ze v nocni
dobé by se v této oblasti za naviZenou PHC mély hladiny akustického tiaku pohybovat v pasmu pod 50 dB a
v denni dobé pod 55 dB.

Detailni reseni akustické situace pobliZ jednotlivych Zeleznichich prejezdid bude muset byt provedeno v rémci
dalsich stuphid projektové dokumentace, kdy bude také zndm jiZ presny zplsob a typ zabezpeceni toholo
prefezdu a tomu odpovidajiciho signalizacniho zafizeni a akustickych parametrii tohoto zarizeni,

- Pejezd Dobratice — Sprochovice — zvaZit prodlouZeni PHC i za pfejezd

V kapitole 1I1.6 tohoto stanoviska je uvedena ndsledufici podminka: ,,V dalsim stupni projektoveé dokumentace
detailné proveéfit napf. navrh protiflukove stény v km 126,3 aZ 126,5; ndvrh protiblukové stény v km 126,4 a7
126,6; ndvrh spojeni PHS 2B-12 (S0 17-33-03) a PHS 2B-13 (S0 17-33-04); ndvrh rozsifeni PHS 25-14 (S0 17-
33-05), ndvrh prodiouZen/ PHS 2B-10 (SO 17-33-01), ndvth prodiouZeni PHC koncici v km 127,9, ndvrh
prodiouZeni PHC u prejezdu Dobratice — Sprochovice | za prejezd.”

- Horni ToSanovice — poZadavek na FeSeni protihlukovych opatifeni spoleéné pro Zeleznici
a silnici

Hodnoceny zamér se zabyva pouze rfesenim viivu Zeleznicni trati na okoli. Jak je patrné z akustického posouzens
pro kumulaci Zeleznicni’ a silnicni’ dopravy v prostoru Tosanovic, je v daném dzemi dominantnim zdrojem hluku
pravé silnicni’ doprava na R48. Pouze u nejblizsi zdstavby v km 124,200 — 124,600 by mohlo dochdzet
k vyznamnéjsimu oviivnéni zdstavby Zeleznicnim hlukem, a proto zde byla navizena PHC u zdroje bluku, tedy u
Zeleznicni trali. Vzhledem k tomu, Ze jednotiivé zdroje hluku jsou v rozdinych vzddlenostech od chrénénéd
zastavby ma PHC vZdy nejvetsi ucinnost pouze pro zdroj hluku, u kterého je umisténa. Proto resit oba zdroje
v hluku spolecnym PHC by bylo v dané konfiguraci terénu akusticky vZdy pro jeden ze zdrojl hiuku neudcinné,
V torto pripadé by bylo nutné chranit protihfukovou clonou kaZdy zdroj. Spolecné protiflukové opatreni by
v tomito pripadé bylo neddinné.

- ZvySeni hlukové zatéZe v souvislosti s posuzovanym zamérem; nelze spinit hygienické limity
ve venkovnim chranéném prostoru

Na zskladé predioZené Hiukové studie v ramci Dopinéné dokumentace EIA je moZné potvrdit, Ze hiukovy fimit
ve venkovnimm chranéném prostoru je na vétsiné lokalit nachdzejicich se podel Zeleznicni trati prekracovén ji¥
nyni. Vzhledem k tomu, Ze | dnesni trat’ umoZiiuje preneseni zvysencho provozu, doslo by na stdvajici
Zeleznicni trati bez PHC k navyseni hiukové zatéZe.

Plénovand optimalizace trati vietné navizenych rozsahlych protiblukovych clon, by stavajici’ stav akustické
zdtéZe uzemi neméla vyrazné zménit diky pouditym novym technologiim pri vystavbé a provozu. V &dsti dzemi
naopak dojde ke zlepseni oproti stavajicimu stavy, pouze u néktervch lokalit dojde k mirnému zhorseni,
Protifilukovd opatreni na ochranu objektl v blizkosti Zeleznicni trati pred nadlimitnimi ekvivalentnimi hladinami
akustického tlaku A jsou resena dvéma zplsoby, a to formou protiflukovych clon a tam, kde to nen/ mozné i
pomoci individudinich protiffukovych opatreni, PHC byly na zékladé dostupnych vstupnich dat navrhovény tak,
aby zajistily maximaini akusticko-ekonomicky efekt v danem stupni projektovych podkiadd.

V pripade, Ze bylo modelovymi vypocty zjisténo mozné prekrodeni hygienického limitu v chrénéném venkovnim
prostoru staveb, bylo pfistoupeno k ndvrhu protiffukovych clon tak, aby byl tento limit spinén. Vzhledem
k tomu, Ze vramci této traté jako celku bylo prokdzdno, Ze na veétsy cdsti trasy mohou navrhiovand PHC
dostatecné akusticky clonit, bylo moiné tyto zavéry v rémci komplexniho vyhodnoceni zéméru vzt v dvahu.
V nékterych problematickych mistech nebylo moZné zajistit ochranu chrénéného venkovniho prostoru staveb,
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at’ jiZ z divodid umisténi objektu vici zdrojf hluku, morfologie terénu, nizké tdinnosti protihiukové clony apod.

V téchto pripadech tedy bylo pristoupeno k ndvrhiu ochrany vnitfnifio prostred/ chrénénych staveb.

Vehledem k tomu, Ze zamer je teprve v prvnich fazich projektové pripravy, tzn. v procesu EIA a tomu odpovids
i droveri a podrobnost znalosti vstupnich informaci a dat a zamér je pred procesem dzemniho fizeni je
v dalsich stupnich pripravy poZadovéno spolu se zpresriovanim ostatnich podklads a vstupnich dat i nasledné
zpresnit akustickou studii vcetné upfesnéni, & dopinéni vsech protihlukovych opatrens navrhovanych v této fizi

Jesté tedy bude ndsledovat rada kontrolnich mechanismd, které umoZni navrhnout a projekcné pripravit
optlmé/m’ akustickd opatreni z hlediska jejich akustického efektu. Po realizaci stavby budou provedena
overovaci mérens, kterd by méla prokdzat, zda jsou navrZend protiblukovd opatieni dostatecné dcinnd tak, aby
byly spinény zékonné poZada ka na ochranu zdravi pred hiukem.

Je nutno rovnéZ poznamenat, Ze v dokumentaci FIA je uvedeno, Ze vypolly jsou provadény pro maximaini
teoreticky provoz vidy v jednom sméru. Na zikiadé téchto predpokiadl provozu je vypocet na strand
bezpecnosti. Lze tedy ocekdvat, Ze skutecny stav bude priznivéjsi,

- PoZadavek na provedeni méfeni na obdobné trati

Aby bylo moZno objektivné porovnat nameérené hodnoty, musela by se skutecné najit srovnatelnd trat’
a srovnateiné typy viakd, coZ je obliZné resiteins dloha.

Zpracovatel Hlukové studie proto zvolil pro tento stuperi projektové pfipravy adekvatni postup. Tzn. ovéril svijj
3D vypoctovy model dle stavaﬁaho stavu pfi vyuZiti moZnosti a databazowch emisnich dat softwarového
prostiedku a vzhledem k tomu, Ze vypoctené hodnoly vychézely predevsim vyssi neZ naméfené pro konkrétné
méreny stav, pouZil logicky pro vyhled softwarové prostiedky a emisni hodnoty, které nabizi programovy
produkt. Toto je reguiérni postup odpovidajici danému stupni projektové pfipravy.

Po realizaci stavby budou provedena ovérovaci méreni, kterd by méla prokdzat, zda jsou navrzend protiflukova
opatieni dostatecne dcinnd tak, aby byly spinény zdkonné poladavky na ochranu zdravi pred hlukem.
V pripadé, Ze se prokdZe, Ze nefsou spinény hygienické limity, nebude mo2né dany zimer zkolaudovat a bude
nutné provest jejich pripadné dopinéni, & rozsirer.

W x

- Nebyly posouzeny kumulace R48 a Zeleznicni trati z hlediska akustiky

Posouzeni soubéhu rychiostni’ komunikace R48 a Zeleznicni trati & 322 je posouzeno v kapitole 7.6 Hiukové
studie, Tento fakt je doloZen i v grafické podobé v mapove priloze Hiukové studie — priloba &.17.

- Zavod HYSCO nebyl zhodnocen v akustické studii

V dobé zpracovam hlukové studie byl objekt zavodu HYSCO rozestavén a nebyly k dispozici potrebné idaje o
vyse uvedeném ziméru. (viz § 5 odst. 2 zdkona o posuzovani viivid na Zvotni prostredy).

V kapitole 111.3 stanoviska je uvedena podminka tykajici se zpresneéni podkiadd a informaci zejmeéna v hiukové
studii a se zpfesnéniin odpovidajicich protibfukovych opatreny.

- KNI metoda — pripominky k vyuZiti v Ceském prostiedi

KNI index nebyl vyuZivan pro vsechny naviZzené protiblukove stény, ale pouze pro nejasné pripady.
Tento zjednoduseny vypocet lze skutecné pouzit pouze za urcitych predpokladd. Mohou ale pribliZit danou
situaci a spise slouZit napr. pro porovnani vice variant reseni PHO,

- Ochrana skolnich objektd ve Stfitezi z hlediska hluku

Autor prfpommky md patrné na mysli moiné zhorseni akustického komfortu ve vnitfnim chrdnéném prostoru-
skolskeho zarizeny, L
Posouzeni ekvivalentnich hiadin akustického tiaku A ve venkovnim chrénéném prostorv a vnitinim chranéném - .
prostoru skolskych zarizeni bylo provedeno pro variantu 1 (optimalizace Zeleznicni trati v tseku Frydek- Mlstek =l
Cesky T&sin). Hiukovd zateZ pro skolu ve Stiftesi byla vypoditina a vyhodnocena pro. vyh/edaw pravaz S
Vzhledem k uddvanym nizkym hodnotdm v akustické studii se jednd o hodnoty | s uvazavanfm -navizenych

protiflukovych clon.
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Pro pribliZné zjisténi utlumu pouZitych oken byl zpracovan vzorek nékolika méreni, Méreni byla provedena
u rodinného domu Dobratice C.p. 176, StfiteZ C.p. 53, Ropice ¢p. 17 a Dobrd &p. 358. Naméreny rozdil
vnitrniho hiuku oproti vnéjsimu se pohyboval od 21 do 29 dB. Tento rozdil samozieimé zale?i pfedevsim na
kvalité pouZitych oken a jejich konstrukci. BliZe je fato problematika rozebréna ve wyjddreni posuzovatele
k pritoze €. 17 - Hiukové studii v samotném posudku .

Pro velkd okna ze skolskych zafizeni uvaZoval zpracovatel akustické studie s predpokiddanym dtiumem
na strané bezpecnosty, a to pouze 17 dB. Tento predpokiad by méla spiriovat i mirné pooteviena okna (napr
pootevrend ventilace apod. ),

Na zakladeé vznesené pripominky doporucil posudek nésfedujici opatreni”

1. Na zdklade zpresriovani podkladid a informaci v ramci pripravy zaméru v dalsich stupnich projektové pripravy
zpresnit i hlukovou studii a odpovidajics protiflukovd opatreny.

2. Provést po realizaci stavby méreni v daném skolském zarizens (zdkladni a materskd skola Stite? &p. 108),
které by overilo deklarované spinéni hygienickych limitll ve venkovnim chranéném prostoru staveb i vnitrnim
chranéném prostoru staveb.

- Nadrazi Cesky Té&$in — zvaZit typ hluku

Jak JiZ bylo uvedeno v ramci posudku, hodnoceni hluku ze seradovaciho nadraZi pouze pomoci impulsniho
hiuku je velmi diskutabiini a tim padem je i diskutabiini pouZiti limitd pro impulsni hiuk.

Impulzni hluk  je definovén ndsledovné: ,Impulzni’ hluk je vytvareny jednotiivvmi zvukovymi impulzy s dobou
trvani do 200 ms." Tato casovd hranice vyplwa prévé z fyziologie stuchového orgdnu a patfi mezi zékladn/
otdzky fvziologicke akustiky. Pri nardzeni vagonid na sebe pomoci ndraznikid sice dochdzi' k nérazu tufiych téles
na sebe (kovu na kov), ale narazmiky kolejovych vozidel maji Humeni a tedy nedochidzi k tvrdym ndrazdm.
Zrovna tak | pri ndjezdu vagonu na kovovou zarszku dochdzi k narazu odvalujiciho se kovového objektu na
stojici zardZku a ndsledné k jejimu posunu po  kolejnici. Také tento déf nelze jednoznacné zaradit jako
impulsni. Proto zatridéni tohoto hluku mezi impulsni hluk neni v predioZzené Hiukové studii v réamci dopinéné
dokumentace EIA jasné prokdzéna.

Soucasti posuzované optimalizace Zeleznicni trati neni dprava stdvajiciho sefadovactho nddraZ. Podoba
stavajiciho sefadovaciho nddraZi zistane zachovéna s vyjimkou formdini dpravy nékterych kolejovych napojeni.
Z modernizovanych kolejl nebude moZny primy posun na svdzny pahrbek. Technologie zdsobovanj a odvozu
vyrobkd z PZ Nosovice bude probihat vyhradné formou ucelenych viakd. Viaky se budou v Zst, Cesky Tésin
pouze kriZovat, popr. ménit smér jizdy. Objem sefadovacich praci tedy nesouvisi s vyrobou v PZ Nosovice ani
s optimalizaci traté.

ProtoZe situace v okoli sefadovacich nddraZf je vZdy velmi obtiZné fesiteind, doporucuje se v dalsim stupni
projektové pfipravy prehodnotit a prokdzat skutecny charakter hluku, zpresnit akustickou situaci v okolf
seradovaciho nddraZ a samozreimé optimalizovat a dopinit  ndvrhly protiblukovych opatfeni za Ucelem
minimalizace jiZ dnes problematické akustické situace.

- Zamér neni v souladu s celostatni koncepci dopravy

Zamér je soucdsti Usneseni viddy CR & 550 ze dne 10. kvétna 2006 a Deklarace porozuméni kde je
optimalizace predmeétné trati a veden/ nakiadni dopravy po této trati jednou z podminek minimalizace
negativnifio viivu primyslové zony Nosovice na Zivolni prostredy,

- Zamér neni v souladu s izemné planovaci dokumentaci

V rémdi dokumentace EIA je doloZeno (Jako jedna z povinnych priloh) vyjadieni prislusného stavebnilio diadu v
Hnojniku k zaméru z hlediska souladu s UP dokumentaci. Dle doloZendho vyadrem stavebniho dfadu Hnojnik
ze dne 16. 1. 2008 pod C.j. vyst.24/328/2008/Fi je stavba v souladu s platnym uzemnim planem obce StiteZ,
Vijadrens stavebniho dradu bylo formulovano na zékiadé predlozeneho aktuainiho projekiu, ktery obsahoval
mj. I reafizaci vyhybny v oblasti Hnojnik — StriteZ. Jak je uvedeno pfimo ve V}gadrenf stavebniho tradu: ,,...Usek
trati mezi Zst. Hnojnik a zastdvkou StriteZ je v km 126,900 — km 128,279 navizen ke zdvojkolejnéni s funkci
vyfiybny predevsim pro nakladni viaky.....".
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- PoZadavek na vyuziti jiného dopravniho koridoru pro nakiadni dopravu

Posouzen/’ vifvy stavby na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel, probihd rddnym procesem FIA dle zdkona
100/2001 Sh. ve znéni pozdéjsich predpisd. Jednim z ukold tohoto procesu Je posoudit, zda je predioZeny

zameér z hiediska viivd na Zivotni prostredi a abyvate/stvo akceptovateiny ci nikoliv, pripadné vymezit podminky

pro f8zi projektovych priprav, vystavby i provozu, pri jejichZ spinéni je mozné zémér akceptovat.

Zpracovateli posudku nejsou znamy lakové technicky neprekonateiné a zivainé viivy stavby na Zivotni

prostredy, pripadné obyvatelstve, které by znemoZriovaly realizaci stavby.

Vkapfto/e IIL6 stanoviska jsou formulovany podminky pro fdzi projektovych priprav, vystavby i provozu,

pii jejichZ spinéni je moZné z hlediska viivid na Zivotni prostredi a obyvatelstvo danou stavbu akceptovat.

- Neni zaruceno omezeni provozu na Zelezni¢ni trati od 24°° do 4°°

Die sdéleni oznamovatele nejsou osobni’ viaky p/énovény v dobé 24:00 - 3:30 hod. Nocni sména od 22:00
do 06:00 hod bude vyuZivdna jednak pro wrovnan/ kavu v techno/og// viecky, ale predevsim pro
predzdsobeni viecky automobflky pro zahdjeni rannf smény. Pro ranni sménu v automobilce predpokiids
vieckovd technologie navoz 5 viaki v dobé 22:00 - 6:00 hod a odvoz zbyvajicich aut naloZenych v odpoledni
sméné - cca 2 viaky. Dopravu viakd v dobé 24 — 4 hod nelze z tohoto diivodu zcela vyloucit, a to ani v pripadé
nerealizace optimalizace této trati. Naopak v pfipadé nerealizace této optimalizace bude ve vztahu
k propustnosti stavajici traté spise mutné vice vyuzit i nocni dobu,

- Zd@vodnéni realizace vyhybny

Z dopravnio hlediska se prakticky nejednd o vyhybnu, ale o prodiouZeni stanice Hnajnik smérem na Cesky
Tésin o jednu kolej ¢.3a délky 656 metrd na vykfizovdni dvou nakiadnich viaks, nebo nékfadniho a osobnitio
viaku. Kolej C.3a pak pokracuje plynné do stanice Hnojnik do koleje &3 a spolu se soubéZnou koleji ¢.1+1a
tvoff uceleny dvoukolejny dsek délky 1530 metrd.

Podle predplsu Ch D240 Zjistovani propustnostf Zeleznicnich trati je tral’ pretizena, je-fi zatizena vice jak na 67
% jednotky casu, coZ v jedné hodiné znamend, Ze na jizdu viaki a obsazeny trati je k dispozici 40 minut a 20
minut jsou pf"'edepsane’ zalohy v propustnosti trati na vyrovnani mimofadnosti a nepravidelnosti Zeleznicniho
provozu, coZ prf ndjezdu nekladnich viaks z j/h)fch statd pii dovozu a vyvozu nelze vyloucit. Osobni doprava je
zadana v hodinovém taktu a v ranni, odpoledni’ spicce a odvozu z odpoledni’ smény v 30 minutovem taktu. Dva
osobni viaky v omezujicim tseku Hnojnik — Cesky Tésin pri poZadovaném kfizovani ve stanici Hnaojnik, obsadf
trat’ kaZdou hodinu na 30 minut, takZe na jizdu nakladnito visku zbyvd 10 minut. Jeho jizdni doba Cesky Tésin
- Nosovice je véak minimainé 23 minut. Bez vyhybny je tak prekroceno obsazeni traté pres poZadovanych
40 minut v jedné hodiné. Trat’ by tak byla pretiZena, coZ je u nové navrhovanych zafizeni nepripustné.

Zrizenim vyhybny nebolf prodlouZenim stanice Hnajnik bude moZno provést v jednd hodiné jeden par osobnich
a jeden par nakiadnich viakd. Bez prodiouZeni stanice Hnajnik a moznosti kiiZovani nakiadniho viaku se proveze
Jen jeden nakiadni viak, ovsem pii neZddoucim pretiZeni trati, Ve Spickdch, kdy maji jet osobni viaky v taktu
30 minut, se neproveze Zadny nakiadni viak.

- Garance rozpadu dopravy v poméru 70 % smé&r Frydek — Mistek a 30 % smér Cesky Tésin

Vzhiedem k rozmisténi vyrobnich a distribucnich mist autormobilek a na zdkladé logistickych predpokiadi
automobilky HMC ze z logiky véci s nejvetsi pravdépodobnosti ocekdvat smérovani ucelenych viakid predevsim
na zapad. Proto projektant pfedpokiadd, Ze vétsina viakd (cca 70 %) bude smérfovat z PZ Nosovice smérem
na Ostravu Kuncice sdvralti ve Frydku-Mistkuy, zbyvajici visky (cca 30 %) budou sméfovat
do Ceskeho Tésina.

Toto rozioZeni a pocet viakd mizZe dle obchodnich aktivit a dle vivaje logistiky vyrobce v pridbéhu let mimé
kolisat.

Kapacita kaZdého smeru vsak musi umoZfiovat prevzit pinou zdtéZ véech viakd. Toho bude vyuZito
pif postupném dokoncovani jednotlivych stavebnich celkd, kdy nékteré cdsti trati budou vylouceny zcela nebo
bude provoz vyrazné omezen a ddle v budoucnu pri vylukovych stavech pro opravné prace a pfi mimorédnych
udalostech.
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Presnéisi vymezeni intenzit Zeleznicn/ dopravy v jednotlivych smérech (smér PZ Nosovice — Frydek-Mistek, smér
PZ Nosovice — Cesky Tésin) je treba upfesnit v dalich stupnich projektové pripravy, resp. po zahdjeni piné
vyroby v PZ Nosovice.

- Nejsou uvaZovany kumulace (bezivrat’ové napojeni v Ropici, viecka v obci Hnojnik)

O beziivratovym napojenim v Ropici ani o viecce v obci Hnojnik nejsou znémy Z3dné informace.

Je jer velmi obtizné predikovatelne, zda zkapacitnénd trat’ v Useku Dobrd - Cesky Tésin prildkd dalsi investory,
kteri budou rovnéZ vyuZivat kombinovanou dopravu. V tuto chvili nejsou Udaje o takovychto pldnovanych
zameérech k dispozici. V pripadé, Ze by tomu tak skutecné bylo, bude treba posoudit tyto planované zméry
v rémci samostatného procesu EFIA, vcetné posouzeni viivu obsluZné dopravy z téchto zémérd na Zivotni
prostredi a obyvatelstvo.

Wy

- Pozadavek na méreni vibraci v nejbliz§ich objektech obce StfiteZ

Projektant v ramci verejného projedndni’ prishibfl, Ze ve vytipovanych objektech u Zeleznicni trati v obci Strite?
bude provedeno méreny vibracy.
V kapitole II1.6 stanoviska je zapracovéna podminka tykajici se realizace meéreni vibraci ve vytipovanych
objektech nachdzejicich se pobliZ Zeleznichi trati v obci StrfteZ. a fo predevsim s ohledem na jiZ dnes
provozovanou nakiadni dopravi.

- Nebyla vénovana pozornost biokoridoru Zermanického piivadéce

V kapitole II1.6 stanoviska je uvedena podminka: ,Ve spoluprdci s projektantem stavby R48 — ﬁ{UK Nosovice
zajistit zpracovani a predioZeni Studie zajisténi’ a posileni funkce regiondlnibo biokoridoru podél Zermanickeho
privadéce a biokoridoru Holdina", pfipadné jinym zpdsobem doloZit konkrétni zajisténi priichodnosti krajiny
ve styku s Zeleznicni trati) a to zejmeéna v uvedenych biokoridorech.

- Nebyla vénovana pozornost zpriichodnéni biokoridoru Holéina

V kapitole II1.6 stanoviska je uvedena podminka: ,Ve spolupraci s projektantem stavby R48 — MUK NoSovice
zajistit zpracovani a predloZeni Studie zajisténi a posileni funkce regiondlniho biokoridoru podél Zermanického
pfivadéce a biokoridoru Holina", pfipadné jinym zpfisobem doloZit konkrétni zajisténi prichodnosti krajiny
ve styku s Zelezniéni trati, a to zejména v uvedenych biokoridorech.

- Stritezsky les — poZadavek na zajisténi migraéni propustnosti pro zvér
V kapitole II1.6 stanoviska jsou uvedeny podminky, pri jejich? dodrZens bude zajisténa migracni’ propustnost
trati pro zvef.

- Riziko stfetli se zvéri, poZadavek na provedeni migracni studie

V kapitole II1.6 stanoviska jsou uvedeny ndasledujici podminky:

1/ Provérit pripadny viiv protiblukovych stén na migraci Zivocichd, V pripadé zjisténi negativniho oviivnéni
propustnosti migracnich tras, bude nezbytné realizovat technicks opatreni, pro zachovani jejich propustnosti.
Zejména u migracniho profilu B (km stavby 120,1-120,3) a G.2 (km stavby 127,9) je treba vénovat zvysenou
pozornost zachovani migracni prostupnosts trati a zlepseni podminek pro migraci vodnich savet.

2/ ZvdZit moZnost zachovani rusenych propusti pod stavajicr trati [ v rdmei optimalizované trati.

3/ Ve spoluprdci s mistnimi mysliveckymi sdruZenimi podchytit potencidini mista stretd (pripadnd kfizens stezek
2vére s trali) a provérit zplsob technického reseni daného problému. Jako vhodné reseni se jevi' technickd
opatfen/ k zamezeni vstupu zveére na trat’ v kombinaci s dopinénim moznosti pfekonani této prekizky jinvm
zplisobem (propustkem, vyuZitim mostnich objektd atp.). Specidini pozornost je tfeba vénovat oblasti
StriteZského lesa.

- Protihlukové stény — vyuziti proskienych stén s piskovanim
V kapitole 111.6 stanoviska jsou uvedeny nasfedujic/ podrminky zohledriujicf uvedené poZadavky:
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1/ Architektonické feseni jednotiivych protihlukovych clon (véetné barevného provedeni) a jejich ozelenéni fesit
v dalsim stupni projektovych priprav.

Optimaini vizudlni pdsobeni protifilukovych clon (navrZenych pouze po jedné strané kolejisté) na strand
od kolefisté resit vhodnou volbou materidlu a struktury protiblukové stény. Je treba zvdsit i PpouZiti prihlednych
PHS (s vypiskovanymi prouZky).

2/ V pripadé pouZiti prihlednych PHS by méla byt pouzita skia s vypiskovanymi, husté vedle sebe umisténymi
tenkymi prouzky, které skio zviditeini pro profétavajici ptaky."

- Vliv na krajinny raz — vymezeni bodu MKR €. 7a . 8

V textu u popisu mista krajinného rézu ¢. 7 doslo k chybé v prepisu. Je zde uvedeno, e MKR & 7 se nachézi
v okoli obce Hnojnik, pricemZ ve skutecnosti se toto MKR nachdzi jiZ na okraji obce Stfite. Popisovand
kifornetrdZ je v porddku a zminény prepis tedy nemd Zadny viiv na popis a vyhodnoceni viivu zémeéru v MKR
¢ 7. Viextu dale je popisovdno spravné MKR.

U MKR c. 8 doslo k podobné situaci. V textu je uvedeno, e MKR zahrnuje okoli obce Strite? a Ropice.
Ve skutecnosti je vsak MKR vymezeno severndji od obce Stfite? a nezahrnuje Ji# tedy obec Stites, ale pouze
obec Ropice a jeji okoli. Stejné jako v predchozim pripadé nedosto ke zkresleni popisovanych tidajd, popisovany
usek odpovidd Useku zaznacendmu v mapé, uvedend kilometra? je odpovidajicy,

- Proc nebylo reagovano na vypoFadani 220 pfipominek ob&an( z bfezna 2008 (pFipominky

k dokumentaci EIA)?
Pripominky dorucené k dokumentaci EIA zéméry (zvefejnéna dne 05.02.2008 na tredni desce krajského tradu)
byly vzaty prisluspym Ufadem (Krajsky trad Moravskoslezského kraje) v ivahu a zejména na jejich zakiads
doslo k vriceni dokumentace oznamovateli (dopisem ¢&j. MSK 48362/2008 ze dne 31.3.2008) a ke stanoveni
poZadavkd na dopinéni dokumentace a zohlednéni pripominek vzesivch z doslich vyjddieni k dokumentaci
zdmeru. Dopracovéni dokumentace krajsky urad poZadoval zpracovat prehlednd, kompaktné, v souvislostech a
predloZit dopracovéni v takové formé, aby nevznikala nutnost vyuZivat dalsi podkiadové materidly. Tzn. e
dosié refevantni pripominky byly vyporaddny a zapracovény do dopinéné dokumentace.
Z uvedeného vyplyvd, Ze posudek zpracovany dle prilohy & 5 zékona o posuzovéni viivd na Zivotni prostredi
vychdzel zejména z dopinéné dokumentace posuzovaného zameéry, kterou v posudku hodnotil a vyporddal se
s pfipominkami dorucenymi k této dopinéné dokumentacy (zverejnéna dne 16. 10. 2008).

PoZadavky plynouci z vereinéfio projedndni zsméru uvedené v zapisu z vefeiného projedndni. které jsou
Zahrnuly do podminek pfipadného sohlasného stanoviska:

1. Provedeni kontrolniho méfeni hluku pfed zahajenim stavby.

2. Provéfeni vibraci u p. Sniegoné (StfiteZ pod trati).

3. Re3eni situace zvy3eného pohybu chodcl ve StiiteZi (podchodem).

4. Provéfeni hluku u vyhybny v Hnojniku (chov koni s vyb&hem u traté).

PoZadavky plynoud z vereineho projednani zaméru uvedené v zapisu z vereiného projedndni. které bvly wwice
komentovany, vyporaddny:

1. Provéfeni hlukovych map a hiukové studie z diivodu napadeni, e vychézela z nepravdivych udajti a méFeni
v obdobi se snéhovou pokryvkou.

2. Dopracovani vyhodnoceni kumulace viivll vSech souvisejicich staveb s ohledem na migraci zvéfe — migracni
studie.

3. Provéfeni, zda by mohly protihlukové stény byt na obou strandch traté stejné dlouhé, pripadné, zda lze

pfizplisobit délku protihlukovych stén k déikdm stén u silnice (divod odraZeni hiuku), protaZeni

protihlukovych. stén i za prejezd.

Stanoveni podminek, za jakych se budou mijet viaky ve vyhybné.

Provéreni bodu kfizeni komunikace a Zeleznice ve StfiteZi,

Provéfeni ochrany vysSich pater domu p. Tomaly a ZS.

Prepracovani dokumentace, jelikoZ vychazela z nepravdivych (daj uvedenych v hiukové studi.
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8. Pisemna odpovéd na dotaz, pro¢ nebyly vypofaddny pripominky kdokumentaci z bfezna 2008
a zapracovany do posudku (dopis krajského Ufadu ¢.j. MSK 74215/2009 ze dne 5.5.2009).

6. Stanovisko prislusného Ufadu z hlediska pfijatelnosti vlivh zaméru na Zivotni prostiedi

We s

s uvedenim podminek pro realizaci zaméru, popfipadé zdivodnéni nepfijatelnosti zaméru

Krajsky urad Moravskoslezského kraje jako piislusny ufad ve smyslu § 22 zdkona ¢&. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi v platném znéni a o zméné nékterych souvisgjicich zékonl (zékon
o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi), ve znéni pozd&jsich predpisl a v souladu s § 10 odst. 1 téhoZ zakona,
na zékladé ozndmeni zdméru, dokumentace, doplnéné dokumentace a posudku EIA, vyjadfeni pfistudnych
dotéenych spravnich Ofadll a dotlenych samospravnych celkli, obéanskych sdrufeni, iniciativ a vefejnosti,
doplfujicich informaci, a vysledki vefejného projednani vydava podie § 10 odst. 3 vySe uvedeného zékona
z hlediska pfijatelnosti viivll zaméru na Zivotni prostfedf

souhlasné stanovisko

v -

k zameéru ,,Optimalizace trati Ostrava-Kunlice — Frydek-Mistek — Cesky Tésin, véetné PEU a optimalizace 7st.
Cesky T&Sin" , pfedloZené oznamovatelem: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s.o., Didzdéna 1003/7, 110 00
Praha 1, IC 709 94 234, zastoupenym Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava Olomouc,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc s tim, Zze niZe uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany a
zahrnuty jako soucast podminek v navaznych spravnich Fizenich (viz § 10 odst. 4 zakona o posuzovani viiv na
Zivotni prostfedi).

Zamér je zafrazen dle pfilohy ¢. 1 vySe uvedeného zakona do kategorie II bodu 9.2 Novostavby, rekonstrukce,
elektrizace nebo modernizace ZelezniCnich drah; novostavby nebo rekonstrukce zelezninich a intermodélnich
zafizeni a prekladist’ a je posuzovan s ohledem na ustanoveni § 4 odst. 1 pism. c) zakona o posuzovani vlivii
na Zivotni prostfedi.

Spravni Grad, ktery vydava rozhodnuti nebo opatfeni podie zvlaétnich pravnich predpisQ, zahrne do svého
rozhodnuti nebo opatfeni poZadavky k ochrané Zivotniho prostiedi uvedené ve stanovisku, nebo ve svém
rozhodnuti, popfipadé opatieni uvede diivody, pro které tak neucinil nebo ucinil jen z&asti.

Akceptovateina varianta

Z hlediska vlivll na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo jsou srovnateinymi a akceptovatelnymi variantami varianta
¢. 1 (optimalizace trati v oznamovatelem pfedloZené varianté), varianta ¢. 3 (bezivrat'ové napojeni ve Frydku-
Mistku) a pfipadné varianta ¢, 4 (obchvat obce Dobra).

Vzhiedem k aktuélni potfebé optimalizace Zelezni¢ni trati v ndvaznosti na jiZ zahdjenou vyrobu v prlimysiové
z6né NoSovice se doporucuje upfednostnit pfipravu a realizaci varianty €. 1, s moZnym postupnym roziifenim
zejmeéna o variantu ¢. 3. Realizace téchto variant umozni sniZeni zatiZeni Zivotniho prostiedi ze silniéni dopravy.
Varianta €. 3 samostatné nefesi aktualni potfebu optimalizace Zelezni¢ni trati v navaznosti na jiZ zahajenou
vyrobu v PZ No3ovice.

Varianta C. 1 je realizovatelna za podminky realizace opatieni navrZenych ve stanovisku o hodnoceni viivu
zaméru na Zivotni prostfedi stim, Ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovéany
v nasledujicich stupnich projektové dokumentace a pfipadné budou zahrnuty jako podminky navaznych
spravnich fizeni.
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PODMINKY SOUHLASNEHO STANOVISKA

Faze projektovych pfiprav zaméru

Obecné

1. Neprodlené podrobné rozpracovat a projednat stavebné technické fedeni varianty & 3 (bezlvratové
napojeni ve Frydku-Mistku), a to zejména s ohledem na moZné ovlivnéni Zivotniho prostredi a vefejného
zdravi.

2. V dals$im stupni projektové dokumentace, resp. po zahajeni plné vyroby v PZ NoSovice Je tfeba upresnit
intenzity Zeleznini dopravy v jednotlivych smérech (smér PZ NoSovice — Frydek-Mistek, smér PZ NoSovice —
Cesky Tésin).

Ochrana pfirody a krajiny
1. Doplnit pFl'rodovédné priizkumy pro ¢asné jarnt’ aspekt, a to v lokalitach, kde dochazi k vyznamnym stfetfim

pfirodnich &i pfirodé bllzkych biotopdl se zamé&rem optimalizace Zeleznicni trati (napf. PP Kamenec, lesni
porosty, mista kiizeni zdméru s prvky USES).

2. PredioZit prirodovédny zoologicky priizkum zaméreny na bezobratlé iivoéichy, ohojzivelniky a plazy, a to
alespoﬁ v téch lokalitdach, kde dochazi k nejvétdim stretGm pfirodnich & pfirodé bilzkych blotopu se
zémérem optimalizace Zeleznitni trati (napf. PP Kamenec, lesni porosty, mista kfizeni zdméru s prvky
USES).

3. Provést detailni priizkum vodni fauny vSech kfizenych tokd, pro vyloudeni vyskytu zvIadté chranénych druhd
ZivoCichll. V pripadé zjisténi téchto Zivolichll bude nutné vypracovat a realizovat technickd opatfeni
pro jejich ochranu.

4, PoZadat dle § 4 odst. 2 zakona & 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, pfislusny
organ ochrany pfirody o vydani zévazného stanoviska k zdsahu do vyznamnych krajinnych prvkd, které
budou dotleny stavbou. Pro vydani tohoto stanoviska je tfeba dopinit a piedlo?it biclogické hodnoceni ve
smyslu § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.

5. V ramci Gzemniho fizeni poZzadat pfisluSny orgén ochrany pfirody o souhlas z hlediska krajinného razu
die § 12 odst. 2 zakona ¢&. 114/1992 Sb.

6. V pfipadé PP Kamenec zazadat o souhlas ke stavebni Cinnosti v ochranném pasmu zviaété chranéného
Gzemi dle § 37 odst. 2 z&kona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

7. Dle zakona o ochrané pifrody a krajiny €. 114/1992 Sh. pofadat pfisiusny organ statni spravy o udéleni
pripadné vyjimky z ochrannych podminek dotéenych zvlaété chranénych druhd Zivoichf.

8. Dopracovat dendrologicky prlizkum ploch, na kterych bude nezbytné v souvislosti s provadénym stavebnim
zamérem odstranit stavajici dfeviny.

9. Upresnit rozsah kaceni a zésahu do pozemk& uréenych k plnéni funkci lesa - PUPFL (pfedevdim v oblasti
StriteZzského lesa).

10. Pfed vydanim stavebniho povoleni poZadat dle § 8 odst. 1 zakona & 114/1992 Sb. o povoleni ke kaceni
dFevin rostoucich mimo les. V Zadosti musi byt uvedeny viechny naleZitosti § 8 odst. 3 provadéci vyhlagky

€. 395/1992 Sh., prislusného zakona {pfesny poéet kacenych drevin, oznaceni druhii, obvody kmeni
merenych ve vysce 1,3 m nad zemi, u kefli nazev druhu a m?, déle pozemky, na kterych se konkrétni
dFeviny nachazi). Zadost je vhodné dopinit o zhodnoceni ekologlcke ujmy dle metodiky AOPK Ohodnoceni
dfevin rostoucich mimo les a vypocet nahradni vysadby.

11. S dotcenymi obcemi projednat rozsah a umisténi nahradnich vysadeb.

12. Provéfit pfipadny vliv protihlukovych stén na migraci Zivocichdl, V pfipadé zjisténi negativniho ovlivnéni .
propustnosti migracnich tras, bude nezbytné realizovat technickd opatfeni, pro zachovani JE]ECh'
propustnosti. Zejména v oblasti (lokalité) Zermanického pfivadéfe a Holdiny je tfeba vénovat zvysenou
pozornost zachovani migracni prostupnosti trati a zlepSeni podminek pro migraci vodnich savcll, a to
v névaznosti na navrZena protihlukova opatieni.

13. Zvazit a vyhodnotit moZnost zachovani v soufasné dobé funkénich propusti pod stdvajici trati i v ramdi
optimalizované trati, které jsou navrzeny ke zruseni.

14. Ve spolupréci s mistnimi mysliveckymi sdruZenimi podchytit potencidini mista stfetli (pfipadna kifZeni stezek
zvéfe s trati) a provéfit zplisob technického FeSeni daného problému. Jako vhodné fedeni se jevi technickd
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15.

16.

17.

opatfeni k zamezeni vstupu zvéfe na trat’ v kombinaci s dopinénim moZnosti pfekonani této prekazky jinym
zplisobem (propustkem, vyuzitim mostnich objektl atp.). Specidini pozornost je tfeba vénovat oblasti
StfiteZského lesa.

Na zékladé vyhodnoceni migracnich tras Zivodichll upravit technické parametry dotéenych mostni objektd
a propustll tak, aby nebranily v migraci Zadné je vyuZivajici skupiné Zivocichfl. Zajisténi jejich vysky pro
podletovani ptaky (souasné je tfeba na né umistit zabrany proti vnikani ptak{ t&sné nad trat) a povrch
jejich konstrukci zajistit Clenity, aby umoZfioval hnizdéni nékterych druhd,

Déle musi mostni objekty a propusty umozZiiovat migraci jak vodnich ZivocichG (absence migracnich bariér
v tocich a co mozna nejprirozendjsi dno) tak i Zivocichdm suchozemskych (propustek, popf. prostor pod
mostem musi vZdy zahrnovat i dostate¢né Siroky pés souse).

V ramci celého (seku je tfeba v rizikovych Usecich (z hlediska migrace fauny) zbudovat funk&ni migracni
prostupy s dostatecné dlouhymi navadécimi ploty, popf. jinymi bariérami (v pfipad& obojZivelniki).
Navadécimi bariérami zabrafujicimi vstupu zivocichli na drézni téleso je tfeba opatfit mosty, mostky a
propustky v celém optimalizovaném Useku trati a zaroven tak tato dila vyuZit jako funkéni migradni
prostupy pro Zivo€ichy.

V pfipadé technického Fedeni zaloZeni mostnich objektd s betonovanim priimétu mostu v koryté toku, pFip.
dlaZzbou do betonu, je nutno, aby bylo takto upravené koryto tokl (s prokazanym, & potencidlnim vyskytem
skorcl, stfevli a daldich vzacnych vodnich iivoéich&) dale upraveno volnym loZenim nejiépe plochych
kamen( na dno, aby vznikaly tkryty a dochazelo v Cefen/ proudu.

Ve spolupraci s projektantem stavby R48 — MUK Nogovice zajistit zpracovani a predloZeni Studie za}lstem
a posfleni funkce regiondlniho biokoridoru podél Zermanického piivadéde a Holdiny, pFipadné ]lnym
zplisobem doloZit konkrétni zajiSténi prlchodnosti krajiny ve styku s Jelezniéni trati, a to zejména
v uvedenych bickoridorech.

[V ramci naslednych sprévnich Fizeni predlozit garance (studii o stavu prlichodnosti krajiny, o zajisténi a
posileni funkce biokoridoru a technickd opatfeni k zajistem pruchodnostl krajiny) dostateéné priichodnosti
krajiny (migraéni propustnost) pfes Zeleznicni trat, ze1mena v oblasti Zermanického privadéde a HolCiny.
Zajistit pruchodnost uzemi pro velké savce, vegetatnimi Upravami zlepSit podminky i v bezprostfedné
navazujicim Gzemi. Resit hlukové a svételné podminky pro zajisténi funkénosti priichodu.]

Akusticka situace
1.

Na zakladé zpfesfiovani podkladd a informaci v ramci projektové pfipravy v dalich stupnich zpfesnit
vstupni data (vCetné aktudlniho méfeni pocatecni akustické situace) i akustickou studii véetné optimalizace
navrzenych PHO a vypoctu tzv. fasadniho hluku (tj. rozloZeni hluku na fasadé po patrech) pro nejblizsf
chranénou zastavbu v okoli Zelezniéni trati a v mistech kfizeni silni¢ni komunikace a Zeleznice.

Provérit ochranu vyS3ich pater obytnych objektl a jinych chranénych objektdl (napf. 3koly, vicepatrové
domy).

Po upfesnéni moznosti a poctu mijejicich se viakl a poctu zastavujicich viakd ve vyhybné upfesnit v dalSich
stupnich projektové dokumentace akustické vypolty a provést optimalizaci navrhovanych opatfeni na
nejhorsi akusticky mozny stav v tomto prostoru, tzn. napf. i na stav, kdy by minimainé polovina nékladnich
vlak{l byla nucena zastavit a rozjizdét se.

Po upfesnéni typll zabezpecovaciho a signélniho zafizeni na jednotlivych prejezdech hodnocené trati a
jejich akustickych parametrll provést detailni posouzeni akustické situace v okoli Zel. pfejezdu a ndvrh
protlhlukovych opatfeni pro objekty v tésném sousedstvi viech pfejezdi.

Rozfad'ovaci nadrazi v Ceském Tésiné Fesit tak, aby byly spinény zakonné poZadavky na ochranu zdravi
pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Je nutné pfehodnotit a prokdzat skuteény charakter hluku,
zpFesnit akustickou situaci v okoli sefadovaciho nadraZi a optimalizovat a doplnit navrhy protihtukchh
opatfeni za (¢elem minimalizace jiz dnes problematické hiukové zaté%e.

Zpfesnit akustické vypolty na zakladé podrobnéjSich podklad( a Gdajt a u vytypovanych objektd uréenych
pro realizaci individudinich protihlukovych opatfeni nebo u objektd, u kterych se budou pFedpokladat po
zpfesnujicich vypoctech vy3Si hladiny akustického tlaku ve venkovnim chranéném prostoru provést
podrobny stavebné akusticky pasport spolu s proméfenim akreditovanou laboratofi dle normovych postupt,
provéfit soulad s normovymi poZadavky na zvukoizolatni viastnosti fasad a pfipadné definovat poZadavky
na zvySeni zvukoizolaCnich viastnosti hlukové exponovanych fasad chranénych objektl.

i Prahs
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10.
11,

12.

13.
14,

Provérit a vyhodnotit dopad zmény hlukové situace v okolf vyhybny Hnojnik.

Detailné provéfit navrhy protlhlukovych opatfeni - napf. navrh protihiukové stény v km 126,3 aZ 126,5;
navrh protihiukove steny v km 126,4 aZ 126,6; navrh spojeni PHS 2B-12 (SO 17-33-03) a PHS 2B-13 (SO
17-33-04); navrh rozsifeni PHS 2B-14 (SO 17-33-05), navrh prodiouZeni PHS 2B-10 (SO 17-33-01), navrh
prodlouzeni PHC konCici v km 127,9, navrh prodiouZeni PHC u pfejezdu Dobratice ~ Sprochovice i za
prejezd.

Provefit mozZnost propojeni protihfukové stény v (secich km 127,200 — 127,400 po jizni strang, 127,200 —
127,600 po severni strané (pozemky uréené pro vystavbu). Provéfit moZnost propojeni PHS 2B-11 na PHS
2B-12, prodlouzeni PHS 2B-9 aZ ke km 127,050 po severni strand, v lsecich mezi PHS 2B-8 a PHS 2B-10
provéfit mozZnost vystavby PHS, PHS na severni strané od PHS 2B-7 aZ po PHS 2B-9 a propojeni PHS 2B-6 a
PHS 2B-8.

Provéfit moznost pouiitl' PHS zalomenych k ose koleji a jejich acinnost v daném misté.

Architektonické FeSeni jednotlivych protlhlukovych clon (vCetné barevného provedeni) a jejich ozelenéni
Fedit v dalSim stupni projektovych pfiprav a nasledn& konzuftovat se zastupci jednotlivych obci.

Optimalni vizuini plsobeni protihlukovych clon (navrZenych pouze po jedné strané kolejidtd) na strané od
kolejiste FeSit vhodnou volbou materialu a struktury protihlukové st&ny. Je tfeba zvait i pouZiti prihlednych
PHS (s vyplskovanymt prouZky).

Po upfesnéni planu organizace vystavby posoudlt vliv vystavby na akustickou situaci zajmového tzem.
Pouzit vedkeré dostupné technologie na snizen{ hluku $ifictho se z mostnich konstruke,

Vibrace

1.

w

Jako podkiad pro ndvrh antivibracnich opatfeni realizovat méfeni vibraci ve vytypovanych objektech
nachazejicich se pobliz Zeleznicni trati v obci StfiteZ, a to pfedeviim s ohledem na jiZ dnes provozovanou
nakladni dopravu (vCetné domu p. Sniegon&) a dale vobci Staré Mésto (napf. ul Zeleznitni I
a Zelezni¢nf II)

Proveést zpfesnéni studie vibraci.

Pro minimalizaci vlivu vibraci na zdravi obyvatel navrhnout po zpresnupqch anafyzach v lokalitach
s predpok!adanym: nadlimitnimi hodnotami antivibracni rohoZze, pfipadné daléi zndmé prostfedky na sniZeni
prenosu vibraci.

Bludné proudy
1.

Pro omezeni interference bludnymi proudy nutno respektovat zasady normy CSN EN 50162, tj. predeviim:

- Za normalnich provoznich podminek nesmi byt k vedeni Zadného stejnosmérného proudu pouZita zem.

- Konstrukce, které jsou zdrojem interference, nesméji byt pfipojeny k cizim kovovym konstrukcim
uloZenym v plidé nebo ve vodé, ledaZe by to bylo nezbytné z diivodu bezpecnosti nebo ochrany pred
korozi bludnym proudem.

Stejnosmérna soustava musi byt navriena tak, aby redukovala bludné proudy tekouci do zemé s cilem

snizit nebo vyloudit Ucinky na cizich konstrukcich. Zplisoby, které maji byt pouzity, museji odpovidat

pozadavkum uvedenych v EN 50122-2,

K omezeni korozniho Uéinku interferencniho proudu provést diisledné galvamcke propojeni  kovovych

zarizeni, (napf. uzemnéni) a ]lnych liniovych zafizeni uloZzenych v zemi, ¢imZ se omezi interferenéni Gcinky

bludnych proudl na tato zafizeni.

U neliniovych &asti - propustky, mosty atd. s zelezobetonovymi piloty a zakiady realizovat zakladni

ochranna opatfeni, tj. galvanicky je oddélit od zdroje bludnych proudd.

Potrubni rozvody ( voda, plyn atd. ) provest z plastu a stavajici ocelové nahrazovat plasty.

Po elektrizaci traté €D nového Useku Ostrava -Kunéice — Frydek Mistek (zejména v (seku Staré Mésto)

provést nové diagnostické méreni na vytypovanych bodech, Vyhodnotit novou korozni situaci a rozhodnout

o pfipadnych naslednych aktivnich protikoroznich opatfenich a ochrannych metodach.

Ceskd spofiteing, 3, & — cent
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Osvétleni
V dalSi fazi projektové pfipravy dopracovat studii osvétleni o posouzeni mozného ovlivnéni budov vystavbou
PHC a volbu vhodného materialu volit i s ohledem na tyto vysiedky.

Ochrana vod

1. V pfipadé odbéru povrchové vody z vodniho toku zazadat prislusny vodohospodarsky organ o povoleni
k odbéru podle ustanoveni vodniho zakona.

2. K odbéru podzemnich vod je nutné povoleni pfisluSného vodopravniho Gfadu podle ust, § 8 odst, 1 pism.
b} bodu 1 zdkona €. 254/2001 Sh., o vodach a o zméné nékterych zakont (vodni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisi.

3. Pro manipulaci se zavadnymi latkami vypracovat havarijni plan podle § 39 odst. 2 vodniho zakona, ktery
bude schvalen vodopravnim (fadem.

4, Ziskat souhlas podle § 17 odst. 1 pismo a), ¢) zdkona & 254/2001 Sb., o vodach a zméné nékterych
zakonl (vodni zakon), tj. souhlas vodoprévniho Ufadu ke stavbam a zafizenim na pozemcich, na nichz
se nachazeji koryta vodnich tokl, nebo na pozemcich s takovymi pozemky sousedicich, pokud tyto stavby
a zarizeni ovlivni vodni poméry; dale pak i souhlas ke stavbam, k tézbé nerostli nebo k terénnim Gpravém
v zaplavovych Gzemich. .

5. Provéfit, zda v souvislosti s optimalizaci ZelezniCni trati Ostrava Kundice — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin
nemiize dojit v Useku pod trati v km 135,300-135,900 k zatdpéni pozemkd parc. &. 2569, 2572/2, 2572/3,
2572/3J 2572/4, 2572/6, 2572/5, 2572/1, 2574, 2575/1, 2583/1, 2571, 2567/2, 2566, 2565/1, 2565/1
(k. 4. Cesky T&sin) vodou. Zpracovat hydrologicky priizkum a na zakladé ného udinit veskera dalsi opatreni

aar

k eliminaci GCinkd vod na obyvatele Zijici v uvedené lokalité.

ZPF (zemédélsky plidni fond) a PUPFL (pozemky urcené k pinéni funkci lesa)

1. V souvislosti se zaborem pozemkd naleZicich do zemédélského pédniho fondu ziskat povoleni k odnéti
zemédélské plidy ze ZPF u pfislusného organu ochrany ZPF.

2. V souvislosti se zaborem pozemk( naleZicich k pInéni funkci lesa ziskat povoleni k odnéti z PUPFL
u pfislusného organu ochrany PUPFL. Pro ziskani povoleni k odnéti pozemki uréenych k pInéni funkci lesa
je nutné postupovat dle zakona . 289/1995 Sb. ve znéni pozdéjsich pfedpisl vCetné provadéci vyhlasky
a pisemnych souhlast vlastnikd (spravci) lesnich pozemkd.

3. Ziskat souhlas k umisténi stavby nebo vyZiti Gzemi do 50 m od okraje lesa u organu ochrany PUPFL.

4. Pro uloZeni vykopovych zemin (mimo ornici a podornicl) budou pfednostné navrieny a vyuZity pozemky
vedené vdruhu pozemku jako ostatni plocha, tj. napf. plochy neplodné, zemédélsky nevyuZivané
ve smyslu ust. § 8 odst. 1 pism. b) zakona €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédéiského piidniho fondu, ve
znéni pozdéjsich predpis.

Odpady
V nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat mnozstvi {pfedevsim pfemistovanych zemin),

druhy vznikajicich odpadi a prostory pro jejich shromazd'ovani.

Azbest

1. Cinnost, pii které mohou byt zaméstnanci exponovani azbestu, bude v souladu s vyhléskou &. 432/2003 Sb.
predem ohlasena pfislusné krajské hygienické stanici.

2. V dalSich stupnich projektovych pfiprav zémeéru zajistit kompletni Setfeni vyskytu azbestu akreditovanou
laboratorfi, ktera posoudi riziko zatéZze a navrhne dalSi postup.

Ostatni
1. Provéfit moZnost technického Fedeni kfizeni zeleznicni trati v km 122,500 s komunikaci (ndhrada pfejezdu
podjezdem).

2. Koordinovat pfipadny soubéh vystavby zaméru optimalizace Zeleznicni trati a vystavby silnice I/11.
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—
h

Pfed uvedenim stavby do provozu zpracovat a predloZit ke schvaleni manipulaéni, havarijni a poZarni fady
jednotiivych provozl a zafizeni. Jako soucast téchto fadl vypracovat systém informovani o vzniklé havarii
(policie, hasici, zachrannd sluzba, pfisiudny organ ochrany pfirody a krajiny, pfipadné vodohospodaisky
organ),

Pi zpracovani zasad organizace vystavby koordinovat stavebni &innost v zajmovém (zemi tak, aby byly
minimalizovany vlivy na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

V ramci zasad organizace vystavby navrhnout pristupové trasy na stavbu tak, aby se v maximaini mo#né
mife vyhybaly obytné zéstavbé ¢i enviromentalné citlivym Gzemim, Tyto pfistupové trasy, predeviim
v intravilanu obci a mést, budou projednany a odsouhlaseny s viastniky pozemkd, se spraveci komunikaci
a organy statni spravy a samospravy.

Pfi vybérovém fizeni na dodavatele stavby upfednostnit ty, ktefi budou garantovat minimalizaci negativnich
vlivl stavby na zdravi obyvatel a budou poufivat moderni a progresivni postupy vystavby (vyuZiti méné
hluénych a Zivotnimu prostfedi Setrnych technologif). }

V dobé pripravy stavby ozndmit zamér Archeologickému (stavu AV CR a umoZnit jemu nebo jiné
opravnéné organizaci provést na dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum.

Doporucuje se, aby nechal investor pfed zahdjenim vystavby provést stavebné& technicky pasport
jednotlivych objektll nachazejicich se v tésné blizkosti trati, aby bylo mozné jednoznaéné urdit vliv provozu
optimalizované trati na okolni zastavbu.

Vyhoadnotit moznost vybudovani mimoutroviiového kffizeni pro p&Si v obci Stfite?.

Proveéfit nutnost zajisténi osvétieni nové budovaného mostu pres feku Stonavu (126,206).

Provéfit moZnost Upravy stavajiciho chodniku podél trati od Zeleznicniho prejezdu smérem k Fece Stonavé.

. Provéfit moZnost zbudovani podchodu v obci Hnojnik v Zelezniéni stanici.
. Provérit moznost snizeni rychlosti viakii za uéelem omezeni emisi hluku do okoli na maximalni moZnou

miru.
Zapracovat opatreni k zachovani pfijezdové cesty k rodinnému domu &. 62 ve Vojkovicich, pfipadné
zapracovat feSeni jiného zpfistupnéni uvedeného rodinného domu.

Faze vystavby zaméru

Organizace vystavby

1.

2.

Vystavbu organizatné zabezpecit zplisobem, ktery maximainé omezi moZnost naruseni faktor& pohody, a to
zejména ve dnech pracovniho klidu.

Béhem stavby dodrZovat podminky na ochranu Zivotniho prostfedi a jeho jednotlivych sloZek, bezpednosti
prace, poZarniho zabezpeleni a ochrany zdravi a majetku pfi vystavbg, dle platnych pravnich predpisg,
smérnic a CSN. 5

Ve spolupraci s dotCenymi obcemi fesit pfipadné negativni vlivy vystavby na ZP v obcich a opatfeni k jejich
eliminaci, resp. minimalizaci negativnich vlivl vystavby (véetné odstranéni $kod vzniklych realizaci zaméru).
Vsechny fidici pracovniky prokazatelné sezndmit s vydanymi rozhodnutimi organt statni spravy vztahujicimi
se k dané stavb€ (napf. stavebni povoleni, souhlas vodohospodarského organu, Povodiiovy a Havarijni plan
atd.), a to pfedeviim s podminkami pro realizaci v nich stanovenymi.

Negativnim viivim pfedchazet logicky sestavenym harmonogramem praci a dodrfovanim refimu vystavby
tak, aby tyto nepfiznivé vlivy byly minimalizovény (napf. stavba nebude provadéna v noénich hodinach,
pfistupové komunikace budou v suchych obdobich roku pravidelné kropeny).

Vlastni stavebni prace organizovat tak, aby dochazelo k co nejmensimu oviivnéni okoli hlukem a emisemi
(vypinani motor(, kontrola technického stavu mechanizace a strojfl, kropeni staveniétd, deponii apod.).
Veskeré stavebni préce spojené s navozem stavebniho a technologického materidlu uskutecfiované v
blizkosti obytné (chranéné) zastavby budou probihat pouze v pracovnich dnech, v ramci b&Zné pracovni
doby,

Po ukonCeni stavebnich praci uvést pristupové komunikace, plochy zafizeni stavenist a viastni stavenidté
bezodkladné do plivodniho stavu véetné vegetacnich tprav.




9. Po dokoncen] stavby odstranit veskera zafizeni stavenisté, pfipadné u vybranych zajistit obnovu pivodniho
vyuZiti,

QOdpady
1. S odpadem, ktery vznikne v réamci demoliCnich praci a pfi viastni stavbé, nakiadat v souladu se zékonem o

odpadech a s provadécimi pravnimi pfedpisy vydanymi na jeho zakladé.

2. Po celou dobu vystavby vést evidenci odpad(.

3. Provést zatfidéni vznikajicich odpadd, a to pfedevsim s dlirazem na kategorii nebezpeény / ostatni.

4, V pfipadé vzniku nebezpetnych odpad{i v ramci realizace stavby nakladat s t&mito odpady pouze se
souhlasem vécné a mistné pfislusného organu verejné sprévy v oblasti odpadového hospodarstvi.

5. V obdobi vystavby minimalizovat vznik odpadfl. Dale je tfeba preferovat recyklaci a tfidéni odpadd, avsak
za pfedpokladu minimalizace pfimych (hluk, prach} i nepfimych (obsluZna doprava) negativnich vlivl
spojenych s touto ¢innosti.

6. Pri vykopovych pracich provést pfisiuéné rozbory, zda mohou byt zeminy dale pouZivany jako inertni
material, nebo zda s nimi musi byt nakladano jako s nebezpedénym odpadem.

7. Vysledky rozborl odebiranych vzorkél zemin a odpadl z demolic je nutné porovnat s limitnimi hodnotami

ukazatelli stanovenych v pfiloze € 10 vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi & 294/2005 Sb.,

o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky

¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

PFi dalSim vyuZiti odpad@ na povrchu terénu dodrZet podminky die ust, § 12 vyhlasky €. 294/2005 Sb.

Pfi nakladani s odpady obsahujicimi azbest jsou pvodci odpad a opravnéné osoby povinni respektovat

ustanoveni § 35 zakona €. 185/2001 Sb., o odpadech, které stanovuje povinnosti pfi nakladani s odpady

z azbestu a dale Nafizeni viady ¢. 178/2001 Sb. (§19 a §21).

10. Plvodce odpadi obsahujicich azbest a opravnéna osoba, ktera naklada s odpady obsahujicimi azbest, jsou
povinni zajistit, aby se pfi tomto nakladani z odpadld do ovzdusi neuvolfiovala azbestova vidkna nebo
azbestovy prach a aby nedoslo k rozliti kapalin obsahujicich azbestova vidkna.

11. S odpadem obsahujicim azbest nakladat jako s nebezpeCnym odpadem v souladu s platnymi pravnimi
piedpisy.

12. Zafizeni stavenisté vybavit nddobami pro separované ukladani odpad{l a to véetné kategorie nebezpedny.
KaZda nadoba s nebezpetnym odpadem nebo misto soustiedéni nebezpecnych odpadi bude vybaveno
identifikacnim listem nebezpedného odpadu.

13. UloZeni odpadi na zarizenich stavenisté &i vlastnim staveniSti omezit na nezbytné nutnou dobu. V pripadé
situovani do zatopového uzemi nebudou odpady kategorie nebezpeény & snadno odplavitelny material
skladovany déle nez jeden den,

14. Na zafizenich stavenidt€é vymezit prostory pro uloZeni objemného odpadu typu vykdcené dievni hmoty,
kolejovych prazcll apod.

15. VytéZené drevo dale vyuZit. Pfi likvidaci vétvi apod. upfednostnit Stépkovani pfed jejich palenim.

16. Disledné dbat zakazu paleni odpadi.

17. V piipadé vyuziti recyklacni linky na sejmuty Zelezniéni svréek, pfipadné spodek je nutné wvybrat vhodné
misto pro tuto linku tak, aby byl minimalizovan jeji negativni vliv na okolni obce.

0 o

Azbest

1. Pfi praci s azbestem dodriovat opatfeni k ochrané zdravi podle § 19 Narizeni vlady ¢ 178/2001 Sb.,
a to v rozsahu odpovidajicim jeho fyzikainim a chemickym vlastnostem.

2. Pfi odstrafiovéani staveb nebo jejich ¢asti, v nichZ byly pouZity stavebni obsahujici azbest, striktné
dodrZovat opatfeni k ochrané zdravi zaméstnanct.

Ochrana vod

1. Upfesnit poZzadavky na dodavku vody véetné urdeni jejiho mnoZstvi pro sociaini potfebu.

2. Llikvidaci splaSkovych vod v etapé vystavhy Fesit trvalymi socialnimi zafizenimi napojenymi na splaskovou
kanaiizaci, resp. WC s chemickou napini a odvozem splask( na smluvni COV.

3. Splaskové vody nevypoustét volné na terén, ale jimat a likvidovat v souladu se zakonem o vodach.

a, &, £ - cenirala Prate
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10.

11.

12,

13.

14.

15,

16.

17.

18.

Na plochach zafizeni stavenist’ neskladovat latky Skodlivé vodam ani pohonné hmoty s vyjimkou mnoZstvi
pro jednodenni potfebu, at' jiz z divodu pouziti latek pro vystavbu (penetraéni natéry, apod.) ¢i jako
pohonné hmoty do rucniho naradi (motorové pily, apod.).

Na zafizenich stavenist’ &i viastni stavb@ neprovédét Cerpani pohonnych hmot. V pfipadé plnéni nadrii
rucniho néfadi nebo kompresor( pouZit trychtyfe a zachytné vany.

V prostoru EVL Niva Morévky neprovadét tankovani pohonnych hmot, neskladovat latky zévadné vodam
s vyjimkou mnozstvi pro jednodenni spotfebu, neparkovat a neodstavovat vozidla. V pfipadé doplfiovani
pohonnych hmot do ru¢niho néfadi (motorové pily, kfovinofezy, apod.) vyuzit zéchytnou vanu zabrafuijici
kontaminaci okoli tkapy apod,

Plochy zafizeni staveniSté vybavit dostateénym mnoZstvim sanaénich prostfedkl pro pripadnou likvidaci
Unikd ropnych latek.

Na zafizenich stavenisté nalézajicich se v zatopovém Uzemi neskladovat lehce odplavitelny material
¢i materidl, ktery by mohl pfi zvySenych priitocich pisobit jako piekazka v toku.

Zajistit, aby pouzivané nakladni automobily a stavebni mechanizace byly v dokonalém technickém stavu
a spliiovaly pfislusné normy stanovené pro jejich provoz. Kontrolovat zejména moZné Ukapy ropnych
latek. Kontrolu provadét pravidelné, vidy pfed zahajenim praci v téchto tzemich.

V pribéhu odstavky mechanism{l podloZit tyto mechanismy zachytnymi vanami pro zachyceni pfipadnych
Ukapl ropnych latek.

V pfipadé dniku ropnych nebo jinych zavadnych latek kontaminovanou zeminu neprodlené odstranit,
odvézt a uloZit na lokalité uréené k témto Gcellim (napf. na zabezpedenou skladku).

V rémci celé stavby dbét na to, aby nedoSlo ke zméné odtokovych pomérl a v disledku toho k vytvoreni
kaluZi & podmadeni pozemki.

Zabranit jakékoliv kontaminaci vodotedi. Béhem stavby nesmi dochazet ke zbytecnému poskozovani okoli
vodnich tokl a jejich koryt. V ramci stavby nesmi dojit ke kontaminaci vody ani nepfiznivym zmé&ndm
charakteru tok (opeviiovani koryta, vznik novych migracnich bariér atd.), k jejich kaleni, ke splachfim
pldy do nich apod.

PFi rekonstrukci a sanaci mostli a propustkl zajistit, aby materidly k tomuto (¢elu pouZivané, neunikaly
do okolniho prostfedi a nedodlo k znecisténi vody. PFi injektdzi a podiévani loZisek mostnich objektd je
tfeba zabranit Gniku latek k tomu pouZivanych do okoli (zejména do vody a do pldy).

Pfi rekonstrukci mostnich objektli a propustkdl zamezit sesuvu demoliénich a stavebnich materidld k paté
svahu, do vedniho koryta i vodnich téini.

V pfipadé znecisténi vodniho toku bezodkladné zajistit odborny odbér vzorkl uhynulych organism a jejich
vySetfeni specializovanym pracovidtém. Bude informovan mistné prisluSny vodohospodafsky organ, organ
ochrany pfirody, spravce vodniho toku a organizace CRS.

Pi vyskytu podzemnich nebo povrchovych vod pfi vystavbé objektfl zabezpeéit pribéZné odcerpavani do
mistnich odvodnfiovacich zafizeni s podminkou neznecisténi vyuzivanych zafizeni, vodnich zdrojii
a pozemkil.

PFi pouZiti kropicich vozll dbat na to, aby voda zneCisténa nerozpustnymi ¢asticemi neucpévala kanalizacni
vpusté ¢i nezanasela kanalizacni fad v mistech, kde bude kropici technika pouZita.

Akusticka situace

1.

2.
3.

V navaznosti na zpfesnéné ddaje a vypolty v rdmci akustické studie, kterd bude zpracovana v dalSich
stupnich projektove pfipravy, realizovat navrzena protihlukova opatfeni,

Protihiukova opatfeni provést jako soucast stavby pred jeji kolaudaci.

Na zakladé vysledkll aktualizované hlukové studie se doporuuje jesté pfed zahajenim samotné stavby
realizovat individudini protihlukové opatfeni u objektll, u kterych bude v prib&hu vystavby dochazet
k prekroceni limitnich hladin akustického tlaku ve vnitfnich prostorech.

Minimalizovat hiuk vznikajici ze stavebni Cinnosti, a to zvolenim co nejlepsi techniky a pracovnich postupg.
Viechny hlucné stavebni prace provadét ve smyslu platnych pravnich predpisl v oblasti ochrany
vefejného zdravi,

www.kr-moravskoslezsky.cz




6. Stavbu v blizkosti obytnych, resp. chranénych objektl neprovadét, az na vyiimky vyplyvajici z nezbytnych
technologickych postupll, v noénich hodinéch (tj. 22:00-6:00 hodin), ve dnech pracovniho klidu a statem
uznanych svatkd, V této dobé je mozno provadét pouze nehluéné stavebni prace.

7. Pfipadné pozadavky na nocni prace v predstihu konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dalsi
podminky.

8. Zhotovitel stavby bude organizovat nasazeni stroji béhem stavebnich praci tak, aby nedochazelo
k prekryvani hluénych pracovnich operaci.

9. Zafizeni, vydavajici hiuk (napf. kompresory), ktera budou pouZita b&hem vystavby v blizkosti obytné, resp.
chranéné zastavby, stinit mobilnimi akustickymi zasténami s pohltivym povrchem a umistit je co nejdale
od této zastavby.

10. Preferovat stroje a zafizeni s garantovanou niZséi hluénosti.

Vibrace

Pro minimalizaci viivu vibraci na zdravi obyvatel v lokalitach s nadlimitnimi hodnotami instalovat antivibraéni
rohoze, pfipadné realizovat dalsi antivibraéni opatreni.

Ovzdusi

1. Pfi rekonstrukci Zeleznicniho spodku zamezit (niku vapenné smési do okolniho prostiedi a do ovzdusi
(vapenna smés bude pfipravovéna pfedem a na misto stavby bude dovezena hotova).

2. Pri rekonstrukci a sanaci propustk(l zajistit, aby materidl k tomuto (éelu pouZivany neunikal do okolnfho
prostfedi {napf. rozlozenim folie, plachty pod objekt a kolem néj).

3. Zemni préce provadét po etapach, vidy v rozsahu nezbytné nutném.

4,V blizkosti obytné zéstavby nezaklddat mezideponie vytéZené zeminy.

5. Zajistit omezeni sekundarni prasnost pravidelnym kropenim prostoru stavenisté, recyklaéni zakladny,
deponii zemin a stavebnich komunikaci.

6. ZatiZeni ovzdusi je tfeba minimalizovat:

- koordinaci stavebnich praci,

- koordinaci pfesuni stavebni techniky,

- optimalizaci dopravnich tras a vytiZenosti nakladnich aut,

- udrZovanim techniky v Cistoté a v dobrém technickém stavu.

Ochrana prirody a krajiny
1.

Stavebni prace budou probihat v souladu se zdkonem o ochrané pfirody a krajiny a dale s normou
CSN 93 9061 Ochrana stroml, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich tak, aby nedoslo
k poskozeni dfevin rostoucich v okoli stavby.

Pro realizaci nezbytnych stavebnich praci, které by mohly negativné ovlivnit faunu v dotéeném (zemi
stavby, zajistit UCinna opatreni k jejich ochrané.

Pri stavbé nezasahovat do vodnich tokl, s vyjimkou bezpodmineéné nutnych zasahl v mistech kiiZeni
téchto toki s Zeleznici.

Pred realizaci nutnych zasah@ do vodnich tok& a mokfad{l (napf. rekonstrukce mostnich objektd, propusti)
zajistit i¢inna opatreni k ochrané ryb a obojZivelnikd.

V pfipadé zjisténi zejména obojzivelnikd a plazll v prostoru stavby (napf. na jafe ve vzniklych zatopenych
depresich) zajistit po konzultaci s mistnimi organy ochrany p¥irody jejich zachranny transfer na nahradni
stanovisté realizovany k tomu opravnénou osobou.

Zasahy do konstrukci mostd, které jsou vyuzivany ptactvem k hnizdéni (skorec vodni, pfip. rehek zahradni,
¢i néktery z druhll sov) zahdjit mimo obdobi hnizdéni, kdy je pravdépodobné osidleni objektd témito
Zivocichy.

Mostni objekty vybavit prvky umoZiujicimi opétovné zahnizdéni plvodnich drubfi (Fimsy, vyklenky,
podlozky).

V okoli vodoteci pocitat s kolonizaci stavenisté obojZivelniky. Stavenisté opatfit funkénimi zabranami proti
jejich vnikani na stavenisté a zajistit zde pravideinou kontrolu biologem.

V Useku stavby zachovat pfirozeny charakter koryta vodnich tokd. Dno vodnich tokfl, pokud mozno
zachovat v pfirodni podobé (bez vydlaZdéni kameny & vybetonovéni), Pokud je nutné zpevnit dno v

- canirala Praha

www.kr-moravskoslezsky.cz




10.
11.

12,

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19,
20.

21,

podmosti, bude toto provedeno kameny rfizné velikosti, které zv&tsi drsnost a rozmanitost dna. Tento

zasah bude omezen jen na nejnutnéjsi Gsek toku.

Odstrariovani devin provédét mimo hnizdni obdobi ptak a mimo vegetaéni obdobi.

Dfeviny nachdzejici se v blizkosti stavenisté a na stavenisti G¢inné ochranit pfed moZnym poskozenim

rliznymi technickymi opatfenimi (oploceni, bednéni, apod.). ]

V pfipadé nutnosti vest vykopy (napf. pro sité) mezi stromy dodriet ochranné opatieni podle CSN DIN

83 9061.

Likvidovanou zelef kompenzovat die § 9 zakona &, 114/1992 Sb.

Pomaoci technickych opatieni omezit bariérovy efekt télesa Zeleznice. Konstrukce mostd a propustkd musi

umoziovat prlichodnost téchto objektd pro Zivolichy. Obecné je tfeba zajistit nasledujici viastnosti

priichod(:

- dostatecna velikost priichod;

- podél vodnich tokll zachovat souvislé suché bfehové lavice umoZiiujici migraci Zivodich{l po sousi; u
propustk( budou obé vylsténi bezbariérova (bez prekazek vyssich neZ 10 cm);

- pfed vtokem do propustku by nemély byt usazovaci jimky s kolmymi nebo prudkymi st&nami — tyto
jimky by se staly pastmi na mensi Zivocichy;

- v co nejvetsi mife zachovat pfirozeny charakter koryta vodnich tokl (bez vydlazdéni kameny di
vybetonovani); pokud je nutné zpevnit dno v podmosti, provést toto kameny riizné velikosti, které
zvétsi drsnost a rozmanitost dna a tento zdsah omezit jen na nejnutn&jsi kratky dsek toku pod mostem,

Minimalizovat rozsah pojezdli stavebni a dopravni techniky po lokalité, pfednostné je tfeba vyuZivat jiZ

existujici a zejména zpevnéné cesty.

Vyloucit umisténi zafizeni staveniSt v pfirodné hodnotnych Usecich podél trati (zejména VKP a prvky

USES).

V mistech s vyskytem cennych biotopl naasovat hluéné prace zasahujici do okoli trati na dobu mimo

hlavni obdobi vyskytu a rozmnoZovani ptakd a savcd. Mezi nejcennéjéi mista, kterd by méla byt takto

chranéna, patfi zejména ctyfi nasleduijici lokality:

a) lokalita Pfirodni pamatky Kamenec a navazuijicich lesnich porostdl (km cca 114,92-115,51),

b) komplex lesnich porostti mezi Hnojnikem a Stfitezi (km cca 127,75-128,71),

c) okoli vodniho toku Ropicanky s doprovodnymi bifehovymi a dalsimi lesnimi porosty a s Usekem trati u

zastavky Ropice-Zalesi s vyskytem kfovinnych porostd (km cca 131,45-131,91 a 132,23-132,39),

d) lesni porosty a rybnik jihozépadné pfi okraji obce Ropice (km cca 132,8-133,4).

Netransportovat a neskladovat zeminu z oblasti postizenych vyskytem neofytli (zeiména druhy kiidlatek)

na jind mista, kterd nejsou postizena,

Zajistit Gcinnou fikvidaci invaznich druh{ rostlin béhem etapy vystavby.

V pfipadé pouziti prlhlednych PHS by méla byt pouzita skla s vypiskovanymi, hust® vedie sebe

umisténymi tenkymi prouZky, které sklo zviditeini pro prolétavajici ptaky.

Provést ozelenéni protihlukovych stén popinavou zeleni, kefi & pfipadné stromy na strané smérem k

zastavbé.

ZPF (zemédélsky plidni fond) a PUPFL{pozemky uréené k pInéni funkci lesa)

1,
2.

3

4,

5.

Zafizeni stavenisté umistit mimo lesni porosty.

Se skrytou ornici a zeminami vhodnymi pro zdrodnéni naklddat v souladu s pfisluShym rozhodnutim
organu ochrany ZPF,

Rozsah zemnich praci minimalizovat na nutné minimum, zejména minimalizavat rozsah terénnich Uprav
v okoli trati.

Pfi likvidaci plvodnich staveb postupovat tak, aby dodateéné nedoSlo k lokdlnimu znedidténi pldniho
prostredi.

Pfipadné kontaminovanou zeminu ihned odtéZit a odvézt na zabezpedenou skladku.

Archeologie

1

V pfipadé archeologického ndlezu oznamit tuto skutecnost pfisluinému Archeologickému Ustavu a zajistit
zachranny archeologicky vyzkum.
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2.

V pripadé zjisténi narudeni archeologické terénni situace umoini investor dokumentaci & zachranny
archeologicky vyzkum, dale bude zajisténo ohlaSeni nahodnych archeologickych nalezé zjisténych
v priib&hu stavby.

Faze provozu zaméru

Provoz na optimalizované Zeleznicni trati v akceptované varianté €. 1 Ize uskuteénit z hlediska posuzovani vlivii
na Zivotni prostfedi pouze pfi dodrZeni platnych pravnich pfedpistl, a to zejména v oblasti vefejného zdravi
a Zivotniho prostredi.

Odpady

1. S odpadem, ktery vznikne pfi provozu, nakladat v souladu se zakonem o odpadech a s provadécimi
pravnimi predpisy vydanymi na jeho zakladé.

2. Provozovatel zaméru je povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a zplisobech nakladani s nimi dle
§ 39 odst. 1. zékona . 185/2001 Sb. a v pripadé produkce vice neZ 50 kg nebezpetného nebo 50 t
ostatniho  odpadu pos;Eat kazdoroéné hlaseni o produkci odpadd pfislusnému dfadu dle
§ 39 odst. 2 zékona o odpadech.

3. Odpady pfedavat k vyuZiti & odstranéni pouze opravnénym osobam provozujicim zafizeni k pravé,
odstranéni ¢i vyuziti piisiusného druhu odpadu.

4.V pfipadé vzniku nebezpefnych odpadli béhem provozu stavby Ize s témito odpady nakladat pouze

se souhlasem vécné a mistné pfislusného organu vefejné spravy v oblasti odpadového hospodarstvi.

Akusticka situace

1,

2.
3.

Pfi organizaci noCniho provozu na optimalizované Zelezniéni trati preferovat provoz vlakdi v dobé
od 22 do 24 hod a od 4 do 6 hod.

Provést kontroini méFeni hluku a vibraci k ovéfeni dodrZeni platnych hygienickych norem.

Po uvedeni optimalizované trati do provozu a po ndbéhu normalntho provozu provést ovéfovaci méreni
minimalné v predpokiadanych lokalitach definovanych akustickou studii zpracovanou v ramci dokumentace
EIA (dopinéné o mérici misto (dale jen MM) pfed domem &. p. 62 ve Vojkovicich, MM v misté krizeni
komunikace 1/68 a Zeleznicni trati vobci Stfitez, ve venkovnim chranéném prostoru a venkovnim
chranéném prostoru stavby), resp. v mistech, ktera budou upfesnéna v rdmci zpracovani akustické studie
v dalSich stupnich projektové pripravy.

Podle vysledk{ kontrolnich méfeni hluku pripadné navrhnout a realizovat potfebnd dodateénd protihlukova
opatfeni, pfipadné omezeni provozu zejména nakladni Zelezniéni dopravy na posuzované trati s ohledem
na dodrZeni platnych hygienickych norem.

Provést po realizaci stavby méfeni v dotéenych Skolskych zafizenich, které ovéfi deklarované spinéni
hygienickych limitdi ve venkovnim chranéném prostoru i venkovnim chranéném prostoru staveb i vnitfnim
chranéném prostoru staveb.

V piipadé zjisténi nedodrZeni hygienického limitu ve vnitfnim chranéném prostoru v souladu s poZadavky
norem provest po realizaci zaméru detailni akusticko-technické zhodnoceni zvukoizola&nich vlastnosti oken
Skolskych zafizeni (Stfedni Skola odévni a obchodné podnikatelskd, Potocni 1094, Frydek-Mistek;
Soukroméd stfedni odborna Skola, TF. T.G.Masaryka 456, Frydek-Mistek; Zakladni Skola Dobra; Zakladni
Skola a matefska Skola s polskym vyu€ovacim jazykem, Hnojnik 6; Masarykova zakladni $kola a matei'ska
Skola, Hnojnik 120; Zakladm Skola a materskd Skola, Ropice 146; Zakladni a matefska Skola Stfitez
¢.p. 108; Zakladni kola Cesky Tésin — Svibice, Zakkadni uméleckd Zkola A PLUS, Pod Zvonek 28, Cesky
Tésin; Zakladm a matefska 3kola, Komenského 607, Cesky T&%in; Stfedni 3kola zemédélska, TyrSova
611/2, Cesky T&in; Pedagogické centrum pro polské a narodnostni Skolstvi, Ostravska 21, Cesky Té&sin;
Zakladni Skola a matefska Skola, Masarykovy sady 104, Cesky Té&Sin; Obchodm akademie,
Sokola Tlmy 402/12, Cesky Tésin; Zakladni umélecka kola Pavla Ketety, Sokola Tumy 10/105, Cesky
TéSin). Na zakladé zjisténych vlastnosti oken rozhodnout o vyméné za okna s vys&i nepriizvucnosti
(protihlukova okna).




7. Proveést po realizaci stavby méfeni v daném Skolském zafizeni (zdkladni a matefska 3kola Stiites &.p. 108),
které by ovéfilo deklarované spinéni hygienickych limitl ve venkovnim chranéném prostoru i venkovnim
chrénéném prostoru staveb i vnitinim chranéném prostoru staveb.,

Korozni prﬁzkum
Pro omezeni vlivu bludnych proudu dodrzet pnsEusne technické normy, zejména CSN EN 50162, EN 50122-2.

Po elektrizaci traté CD provest noveé diagnosticke méfeni na vytypovanych lokalitch, vyhodnotit viiv elektrické
trakce na UloZna zafizeni a pFijmout pfipadna napravna opatfeni.

Ostatni

1. Pfi provozu stavby postupovat v souladu s provoznim Fadem. Do provozniho Fadu zahrnout pravidelnou
udrzbu propustk a monitorovani a likvidace neoindigenofytfi na draznich pozemcich.

2. Zabezpecit fadnou UdrZzbu zelené na draZnich pozemcich.

3. Zajistit provéfeni dostateCného osvétleni v objektech s moZnym oviivnénim vystavbou protihlukovych
opatieni.

Toto stanovisko neni rozhodnutim podie zékona €. 500/2004 Sb., spravni Fad, ve znéni pozdéjSich pfedpisd,
a nenahrazuje vyjadreni dotlenych spravnich (fadd ani prlsEusna povoleni nebo opatfeni podle zviastnich
piedpisd.

Platnost tohoto stanoviska je 2 roky ode dne jeho vydani stim, Ze jeho piatnost miiZe byt na Zadost
oznamovatele zaméru prodlouZena v souladu s ustanovenim § 10 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
viivl na Zivotni prostredl a o zméné nékterych souvisejicich zakonll (zdkon o posuzovani vllvu na Zivotni
prostredi), ve znéni pozdéjsich predpist.

Ing. Milan Machac
vedouci oddéleni
hodnoceni viivil na Zivotni prostredi a lesniho hospodafstvi

Pfiloha

Vyjadreni k posudku {(uvedena v kapitole II1.5)

- Obec Vojkovice, C.j. 56/2009/So ze dne 8.4.2009

- Obec Ropice, £.j. OR 294/09/Sz ze dne 17.4.2009

- Obec Dobratice, ¢.j. 168/2009 ze dne 16.4.2009

- Helena Siwa ze dne 19.4.2009

- Stavebni bytové druzstvo TéSinan, &.j. 874/09 ze dne 20.4.2009
- Petr Pawlitko ze dne 19.4.2009

- Martin Pawlitko ze dne 19.4.2009

- Eduard Siwy ze dne 19.4.2009
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Méstsky Urad éesk{r Té&sin, ¢.j. MUCT/9792/2009 ze dne 20.4.2009

Petr Kori¢ar ze dne 20.4.2009

vyjadFeni KU MSK, &.j. 695169/2009 ze dne 16.4.2009

Mgr. Tlona Krplova ze dne 20.4.2009

Jupr. Jan Iskficky, Mgr. Alena Iskficka ze dne 20.4.2009

Iva Dziergasova ze dne 20.4.2009

Mgr. Jakub Dziergas ze dne 20.4.2009

Ing. Jana Dziergasova ze dne 20.4,2000

Roman Lasota ze dne 21.4,2009

Otakar Janiczek ze dne 20.4.2009

Ing. Jaroslav Heczke ze dne 21.4.2009

Tomas Chodura ze dne 21.4.2009

Michal Dziergas ze dne 20.4.2009

Miroslav Sikora ze dne 20.4.2009

Danuta Suszkova ze dne 20.4.2009

Michal Suszka ze dne 20.4.2009

Bc. Viktor Bem a jina fyz. osoba ze dne 20.4.2009

Jan Herec ze dne 18.4.2009, Eduard Siwy, Jana Siwa ze dne 21.4.2009, Miriam Siwa ze dne 20.4.2009
Anna Suszka ze dne 20.4.2009

Stanislav Suszka ze dne 20.4.2009

Aloisie Wawrzeczkova ze dne 20.4.2009

Josef Wawrzeczko ze dne 20.4.2009

Gustav Kisza ze dne 21.4.2009

Beata Sikorova ze dne 20.4.2009

Jifi Potysz ze dne 20.4.2009

Ing. Zdenék Skuta ze dne 21.4.2009

Mgr. Katerina Piperkova, Bohumila Piperkova, Mgr. Irena Piperkova ze dne 20.4.2009
Obecné prospésna spolecnost Sv. Josefa Ropice ze dne 20.4.2009

Krajska hygienicka stanice MSK, &.j. HOK/OV-2535/215.1.2/09 ze dne 17.4.2009
Obcanské sdruzeni Mezi Mosty ze dne 21.4.2009

Obec Stitez ze dne 21.4.2005

Obec Hnojnik, €.j. 029/328/09/Mol. Ze dne 21.4.2009

Magistrat mésta Frydku — Mistku, €.j. 0ZPaZ/01910/2009/Har/246 ze dne 20.4.2009
Mgr. Koslova Menika ze dne 20.4.2009

Obdanske sdruZeni StfiteZ - za zdravé ZP ze dne 21.4.2009

Méstsky urad Trinec, £.j. 10990/ZpaZz/09/Ga ze dne 21.4.2009

Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, ¢.j. 359/0VA/2008 ze dne 21.4.2009

0S Beskydcan ze dne 21.4.2009

manzelé Milada a Jiff Kralikovi ze dne 21.4.2009

Tranovické obcanské sdruZeni ze dne 23.4.2009

Ceska inspekce Zivotniho prostredi, £.j. CIZP/49/IPP/0802716.008/09/VM] ze dne 23. 4. 2009
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